Vegstokkur a Seebraut; Matsazetlun. Mat 4 umhverfisahrifum
Athugasemdir vid matsdaetlun og svor Vegagerdarinnar
Dags. 17.10.2022

Nr.|Umsagnar- [Flokkur aths. |Athugasemd Vidbrogd
adili
1|UST Valkostir "Umhverfisstofnun telur ad pott jardgong teljist ekki fysilegur kostur a pessum stad pa Jardgong a pessum stad eru ekki talin raunhaefur valkostur ad mati Vegagerdarinnar i stad
telur Umhverfisstofnun ad skoda eigi pann valkost pvi jardgéng purfa ekki endilega ad stokks & pessum kafla pvi akvedna lengd parf til ad na jardgéngum i naegjanlega dypt og
fylgja nuverandi veglinu og hafa pann kost ad truflanir @ umferd verda oftast litil og rumast su lengd ekki innan pess framkvaemdasvaedis sem skilgreint er fyrir verkefni petta.
vandséd er hvernig peim fjélda bila sem um Saebrautina fara daglega verdi beint medan ¢ |pratt fyrir pad er bent & ad Vegagerdinn hefur til skodunar jardgong sem mundu na noréur
[framkvaemdum stendur pannig ad ekki verdi verulegar tafir vegfarenda og aukin fyrir Holtaveg og samnytast Sundarbraut a bru, en fjallad verdur nanar um jardgangakost i
slysahaetta. umbhverfismatsskyrslu. En ekki liggur fyrir hvort Sundabraut verdi a bri eda i jardgongum
Umbhverfisstofnun vill benda d ad til pessa hefur verid tregda hja Reykjavikurborg og pbegar petta er skrifad og er pvi ekki nanar fjallad um samanburd vid jardgong i pessu
Vegagerdinni ad radast i gréft jardganga eda skoda slika kosti af alvéru pegar um verkefni & pessu stigi.
sambeerilegar framkvaemdir er ad raeeda ¢ Héfudborgarsvaedinu og md par benda d
jardgéng sem tengja dttu Seebrautina og Landspitalann en voru slegin af.
Umbhverfisstofnun telur ad pegar fjallad verdur um adrar sambeerilegar framkvaemdir ¢
Héfubdborgarsvaedinu eigi jafnan ad fjalla um jar6géng sem valkost."
2.1|HER Leyfi "Skv. reglugerd nr. 550/2018 parf leyfi HER vegna nidurrifs hiisa og mannvirkja og eins ef ~|So6tt verdur um oll tilskilin leyfi til Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur, s.s. vegna nidurrifs hisa og
bérf er a timabundinni adst6du s.s. vegna haugsetningar.” timabundinnar adst6du, eins og fram kemur i kafla 1.3 Leyfi i matsaaetlun.
2.2{HER Umferdar- HER telur ekki aeskilegt ad mida vid umferdartalningar og mat a hlutfalli pungaumferdar  |Ny umferdarmaeling verdur gerd til ad sannreyna paer maelingar sem gerdar voru haustid
meeling frad hausti 2020 vegna ahrifa kéréonuveirufaraldursins. 2020, i COVID.
2.3|HER Loftslagsmal |HER bendir @ ad stydjast purfi vid nyjustu gégn vardandi spa um haekkun sjdvarbords og  [Skv. frumdrégum verdur fyrirhugadur vegur talsvert ofan vidmidunarhaedar Vegagerdarinnar
bendir a skyrslu IPPC fra 2021. vegna sjavarfldda, sbr. kafla 2.3 Ndtturuvd i matsazetlun. Ef umtalsverd breyting verdur a
hénnun mannvirkisins ad pessu leyti verdur fjallad um haettu af voldum haekkunar
sjavarbords i umhverfismatsskyrslu.
Athugasemdin kallar ad 6dru leyti ekki a vidbrogd Vegagerdarinnar & pessu stigi
matsferlisins.
2.4{HER Valkostir "Ad mati HER meetti gera grein fyrir 66rum lausnum en mislegum gatnamaotum. Fram BUid er ad leggja mat 4 adra kosti en misleeg gatnamot og er nidurstada Vegagerdarinnar, 4
kemur i kafla 5.2 ad hringtorg ofan d stokknum vid gatnamaét pessu stigi, ad su lausn sem synd er i frumdrégum sé heppilegasta lausnin fyrir verkefnid fyrir
Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs hafi verid utilokad vegna annmarka dé éryggi gangandi alla umferd og alla fer6amata. Fjallad verdur frekar um adra valkosti gatnamata i
vegfaranda. Til eru ymsar lausnir fyrir umferd gangandi vegfarenda og ad mati HER meetti |umhverfismatsskyrslu.
skoda betur hvort haegt veeri ad fa valkosti sem krefjast minni inngrips en mislaeg
gatnamot til ad virka."
2.5(HER Vatnafar "Fram kemur i kafla 7.2.1. um grunndstand ad nedri hluti stokks fari vidast hvar ni@ur fyrir [Fram kemur i kafla 4.2.4 Veitur i matsdaetlun ad gert er rad fyrir sandgildrum og oliuskiljum

grunnvatnsbord. Deela d jardvatni ut i sj6. Kanna parf hvort mengun sé til stadar i
grunnvatni ddur en pad er leitt til sigvar og pd gera rdd fyrir naudsynlegum
mengunarvarnarbinadi. Eins parf ad kanna hvernig grunnvatnsstraumar liggja ef mengun
kaemist i grunnvatn i tengslum vid framkvaemdirnar og gaeti mengun pd mégulega borist
med grunnvatninu & adra stadi. bar sem framkvaemdirnar liggja naest Ellidadm parf ad
gera grein fyrir hvernig koma d i veg fyrir éaeskileg éhrif é vatnsgaedum dnna og meta
hvada peettir séu liklegir til ad valda haettu ¢ mengun.”

framan vid deelur sem deela ofan- og jardvatni aleidis ad vidtaka. Einnig verda gerdar
radstafanir @ framkvaemdatima til ad koma i veg fyrir ad moguleg mengun berist til sjavar
eda i Ellidaarnar. Nanar verdur fjallad um slikar radstafanir i umhverfismatsskyrslu.
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2.6|HER Hljédvist "HER bendir ¢ ad ekki parf adeins ad gera grein fyrir hljédvist d jar6haed/1. Haed husa, Verktaka verdur gert ad fylgja akvaedum reglugerdar um havada nr. 724/2008 par sem
heldur einnig d@ efri haedum husa en eftir adstaedum getur hdvadi fra umferd verid meiri ¢ |leyfilegur vinnutimi kemur fram.
efri haedum. Ef radgert er ad beita byggingartaknilegum lausnum par sem hdvadi er yfir
mérkum parf ad gera géda grein fyrir beim og fram parf ad koma d hvers dbyrgd verdur  |Ahrif mannvirkis & hljédvist verdur kannad & forhénnunarstigi, sem nu er i gangi, einnig med
ad framkvaema peer. Kortleggja parf dreifingu hdvadans vel. Sérstaklega parf ad skoda tilliti til deiliskipulagsgerdar og daetlana um byggdarfyrirkomulag i kringum eda ofan & stokk
hdvada vid mislaeg gatnamat og dhrif onaedis a framkvaemdatima, s.s. vegna og verdur til umfjollunar i umhverfismatsskyrslu sbr. kafla 7.8 Hljédvist i matsaztlun.
bergmeitlunar og sprenginga."
2.7|HER Loftgaedi "HER vill benda ¢ ad skoda parf sérstaklega mengun vid munna stokksins og eins hvernig |Fyrirkomulag a loftraesingu verdur skv. norskum jardgangareglum V520 og N500.
stadid verdur ad loftraesingu hans. Gera parf grein fyrir stadsetningu utloftunaropa, hvort
verdi hreinsun @ utblaestri ur géngunum og hvort utbldsturinn geti valdid énzaedi eda Visad er til kafla 7.9 Loftgaedi um mat & ahrifum framkvaemdarinnar a loftgaedi 4
mengun i neerumhverfi." rekstrartima.
2.8|HER Voktun "Sé komist ad pvi i mati @ umhverfisahrifum ad haetta sé & mengun grunnvatns og dhrifum [Umhverfismat framkvaemdarinnar hefur ekki farid fram og ekki liggur fyrir hver
a Ellidadrnar vid framkvaemdina telur HER ad gera purfi rdd fyrir véktun @ pessum pdttum [umhverfisahrifin verda. Ef umhverfismatid leidir i jos haettu 8 mengun grunnvatns og
d framkvaemdatima.” ahrifum & Ellidaarnar, pa verda skilgreindar videigandi motvaegisadgerdir og voktun.
Athugasemdin kallar ekki 4 vidbrogd Vegagerdarinnar a pessu stigi matsferlisins.
3.1|mi Gogn til "Fyrir liggur Byggdakdnnun, borgarhluti 4 — Laugardalur, unnin af Minjasafni Reykjavikur [Umraeddar byggda- og hisakannanir verda nyttar i umhverfismatinu, sbr. kafla 7.4
grundvallar drid 2013, skyrsla nr. 162 og tekur hun til alls svaedisins. Einnig liggja fyrir byggda- og/eda |Menningarminjar i matsdaetlun.
umhverfis- hdsakannanir fyrir annars vegar Vogabyggd og hins vegar Vogahverfi. beer eru,
mati Vogabyggd svaedi 1 — 3, Byggdakdnnun — fornleifaskrd og hdsakénnun, unnid af
Borgarségusafni Reykjavikur d@rid 2016, skyrsla nr. 171 og Husakénnun Vogahverfi unnin
af Minjasafni Reykjavikur arid 2010, skyrsla nr. 151."
3.2(mi Menningar- " kafla 7 i matsdaetlun er fjallad um helstu umhverfispaetti sem eru taldar liklegir til ad Vid framkvaemd umhverfismatsins verdur leitad samrads vid Minjastofnun islands vardandi
minjar verda fyrir ahrifum af framkveemdum. Menningarminjar eru par til umfjéllunar i kafla 7.4. |menningarminjar 4 svaedinu, p.e. fornleifar, his og mannvirki sem njéti verndar skv. l6gum
bar er visad { Minjavefsjd Minjastofnunar [slands, en vakin er athygli G ad Minjavefsjdin er {um menningarminjar nr. 80/2012. [ umhverfismatinu verdur gerd grein fyrir frisudum og
ekki teemandi yfirlit um fornleifar, hiis og mannvirki @ islandi sem njota verndar skv. I6gum |fridlystum fornleifum, hisum og mannvirkjum & framkvaemdasvaedinu sbr. 16g um
um menningarminjar nr. 80/2012. Einnig er i Ibgum gerdur greinarmunur @ fridudum og menningarminjar.
fridlystum fornleifum, husum og mannvirkjum, en i matsdaetluninni er eru einungis
nefndar fridlystar fornleifar, hus eda mannvirki, eda adrar pekktar menningarminjar."
3.3(mi Menningar- "Minjastofnun tekur undir pad sem fram kemur i matsdaetluninni, ad fjalla purfi Vegagerdin mun hafa samrad vid Gerdarsafn vardandi mégulegar métvaegisadgerdir vid
minjar sérstaklega um husid Dugguvogi 42 og mégulegar métvaegisadgerdir. [ pvi samhengi Dugguvog 42.

bendir stofnunin é ad pegar hefur verid lagt mat @ vardveislugildi hissins med
rékstudningi i ofangreindri skyrslu Borgarségusafns nr. 171. Husid er m.a. talid hafa
menningarségulegt gildi vegna ldgmynda eftir Gerdi Helgaddttur og hefur gildi sem hluti
af listaségu Reykjavikur auk pess ad bera atvinnuségu svaedisins vitni. Af pvi tilefni telur
stofnunin vel vid eiga ad haft verdi samband vid Gerdasafn vardandi mégulegar
motvaegisadgerdir. Einnig visar stofnunin i fyrri umségn Minjastofnunar vegna
deiliskipulags Vogabyggdar dagsett 26. Januar 2017 vegna skilyrda um vardveislu
hussins."
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3.4{mi Menningar- "[ skyrslu Borgarségusafns nr. 171 er einnig fiallad um fornleifar d svaedinu. A pvi svaedi Kallar ekki a vidbrogd.
minjar sem merkt er rautt d mynd 1.1 i matsdeetluninni (stadsetning framkvaemdar) og mynd 4.1
(frumdrég hénnunar vegstokks) eru engar pekktar fornleifar skradar, en nokkur his sem
byggd voru eftir 1930 eru skrdd d svaedinu sem teljast yngri minja."
3.5(mfi Menningar- "Minjastofnun [slands telur ad fyrirliggjandi skrdningargégn um fornleifar, his og Kallar ekki a vidbrogd.
minjar mannvirki @ pessu svaedi séu fullnaegjandi fyrir afgreidslu ofangreindrar matsdaetlunar."”
3.6{Mmi Menningar- "Minjastofnun minnir & ad i umhverfismatsskyrslu parf ad syna @ korti/loftmynd allt pad  |Utfeersla hénnunar og verkafanga sem synd er i matsaaetlun er ekki endanleg og mun taka
minjar svaedi sem verdur fyrir jardraski vegna framkvaemda. ba parf ad gera grein fyrir ahrifum breytingum baedi a@ forhénnunarstigi sem nu er i gangi og ad lokum a verkhénnunarstigi.
framkvaemda d fornleifar, his og mannvirki dsamt yngri minjum og til hvada Nyjar upplysingar um hénnum mannvirkis og afmorkun framkveemdasvaedisins verda teknar
motvaegisadgerda verdi gripid." inn i umhverfismatsferlid pegar paer liggja fyrir.
Umbhverfismat framkvaemdarinnar hefur ekki farid fram og ekki liggur fyrir hver
umbhverfisahrifin verda. Ef umhverfismatid leidir i [jos neikvaed ahrif 8 menningarminjar, pa
verda skilgreindar videigandi métvaegisadgerdir og eftir pvi sem vid & voktun a peim ahrifum.
Kort sem synir afmorkun framkvaemdasvadisins verdur i umhverfismatsskyrslu. Ad 68ru leyti
kallar athugasemdin ekki a vidbrogd Vegagerdarinnar & pessu stigi matsferlisins.
4.1|Veitur Veitur "Veitur hafa kynnt sér tilléguna og vilja koma eftirfarandi upplysingum @ framfeeri: Veitur ohf. attu patt i frumdragahdnnun sem liggur til grundvallar matsaaetlunar. Su
eFrdveita Veitna pverar Saebraut ¢ premur st6dum par sem fyrirhugud stadsetning veituhonnun sem sett er fram i frumdrégum er gerd i samradi vid Veitur ohf. Vegagerdin
stokksins er daetlud. A 6llum pessum stédum er haedarlega fraveitukerfis pannig ad virkni |gerir jafnframt rad fyrir ad Veitur ohf verdi afram patttakandi i gerd forhonnunar og
kerfisins er i uppndmi vegna framkvaemda vid vegstokkinn. Fraveitukerfid i Bardavogi vid  |verkhonnunar framkvaemdarinnar og par verdi leitad leida til ad lagmarka ahrif a veitukerfin.
gatnamdtin vid Snekkjuvog kemur einnig til med ad vera i uppndmi @ framkvaemdatima.
eFlutningskerfi hitaveitu liggur austan vid Seebraut, stofnlégn vatnsveitu liggur vestan vid
Seebraut og 11kV hdspennustrengur liggur i mideyju d Seebraut fra gatnamadtum
Seebrautar vid Miklubraut ad gatnamdtum Saebrautar vid Kleppsmyrarveg og Skeidarvogs.
Lagnirnar og strengurinn lenda i uppndmi vegna vaentanlegs vegstokks d Seebraut.
©132kV hdspennustrengur og Sogareesi liggja vid sudurenda stokkopsins. Mikilvaegt er ad
hdspennustrengurinn og Sogareesi lendi ekki i uppndmi vegna framkvaemdanna.
Allir midlar Veitna liggja medfram og eda pvera fyrirhugada legu vegstokks d Seebraut.
Ljost er ad framkvaemdirnar koma til med ad hafa mikil hrif @ veitukerfin og par af
leidandi ibua a ahrifasvaedi verkefnisins."
4.2|Veitur Veitur "Vinna vi@ forhénnun og valkosti fyrir nyja lagnaleidir er i vinnslu. Mikilvaegt er ad tryggja |Veitur ohf. eru, asamt Vegagerdinni, verkkaupi ad forhénnun sem nu er i gangi par sem
naegt pldss fyrir lagnaleidir medfram vegstokknum og pd sérstaklega i ljési umraedna um  |Veitur ohf. styra veituhonnun i verkefninu.
frekari péttingu byggdar medfram stokknum." Vegagerdin mun taka tillit til umsagnar i forhénnun og MAU med Veitum ohf.
4.3|Veitur Veitur "Veitur dskilja sér rétt til ad koma ad frekari athugasemdum d siGari stigum matsferilsins." |Kallar ekki @ vidbrogd.
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5.1|HMS Gerir ekki "Brunavarnasvid HMS fyrir hénd Husnaedis- og mannvirkjastofnunar gerir ekki Kallar ekki a vidbrogd.
athugasemdir |athugasemdir vid hjdlagda matsdaetlun er barst stofnuninni pann 21.junis.l."
6.1|Rvkb Annad Fyrirsogn umsagnar: Seebrautarstokkur — matsskyrsla — umsogn Reykjavikurborgar Minnt er & ad 6skad var umsagnar um matsdaetlun en matsskyrslu a eftir ad vinna a
grundvelli nidurstadna matsazetlunar.
6.2|Rvkb Annad "Mikilvaegt er ad allir adilar sem koma ad verkinu vinni pétt saman og haldnir verdi Vegagerdin tekur undir pad sem fram kemur i umségn um mikilvaegi pess ad allir adilar sem
reglulegir vinnufundir um framgang umhverfismatsins, kynningu pess og samspil vid ad verkinu koma vinni pétt saman. Um er ad raeda nyja nalgun a innvidi og
mogulegar skipulagsbreytingar.” borgaruppbyggingu sem ekki eru fordaemi fyrir 4 islandi. Samstada um verkefnid er
lykilforsenda fyrir framgangi pess.
6.3|Rvkb Valkostir bad er sérstaklega mikilvaegt ad gera betur grein fyrir forvinnu vardandi honnunarkosti,
visad er til greiningar a valkostum umferdarskipulags @ Seebraut/Reykjanesbrautmilli Fjallad verdur nanar um i mati & umhverfisdhrifum pa hénnunarkosti sem komu til greina i
Stekkjarbakka og Holtavegar, fra 2019 Ur inngangi matsaaetlunar. Kostir sem skilgreindir  [greiningu fra 2019 og hvers vegna ekki var talid dkjésanlegt ad halda afram med pa kosti 4
eru i matsazetlun eru prongir og ekki eru gefin fyrirheit um ad pad sé mikid svigram til naesta honnunarstig. Greiningu ma sja i vidhengi 2.
nyrra Utfaersina. Almennt parf ad skerpa & skilgreiningu valkosta og Utfeersina sem verda  |Ef tryggja a tengingar fra Seebraut i stokk upp 4 Kleppsmyrarveg/Skeidarvog og frjalst fleedi
til skodunar i umhverfismatinu og lagt til ad skilgreindir verdi fleiri megin valkostir. umferdar & Saebraut, sem er ein af meginforsendum verkefnisins, pa er umfangsminnsta
tegund gatnaméta, punktagatnamét sem sett hafa verid fram i frumdrégum. A
forhonnunarstigi verdur 16gd ahersla & ad minnka umfang pessara gatnamota par sem
skodad verdur ad leekka honnunarhrada og mogulega verdur holf milli stokka fjarlaegt til ad
minnka umfang.
Vegagerdin bendir a ad ekki megi ganga of langt i ad minnka umfang gatnaméta par sem slikt
mun leida til pess ad umferd leiti inn i naerliggjandi hverfi. [ mati 4 umhverfisahrifum verdur
gerd betri grein fyrir peim valkostum og grundvelli fyrir pvi vali sem pegar hefur farid fram.
6.4|Rvkb Valkostir Ekki er skyrt hver nullkosturinn er i matinu. Nullkostur er sa kostur ad framkvaema ekki og pa er lagt mat a liklega préun umhverfis an

framkvaemdar til samanburdar vid dhrif med framkvaemd. Fjallad verdur um nullkost i
matsskyrslu.
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6.5|Rvkb Adalskipulag |l umségninni er visad til stefnu AR40 um stokk 4 Saebraut og fyrirvara um hénnun

gatnatenginga:

"I ljési ofangreindra markmida og forsenda i AR2040 er mikilvaegt ad vel takist til med Frumdrég hénnunar gera rad fyrir ad haedarlega lands ofan & stokk verdi su sama og

umraedda framkvaemd og sérstaklega utfeerslu gatnamdta Seebrautar og Skeidarvogs, haedarlega ntverandi lands er i midlinu Saebrautar. Haedarlega mislaegra gatnaméta vid

bannig ad mannvirki falli sem best ad sinu umhverfi og éhrif é adliggjandi byggd verdi Skeidarvog/Kleppsmyrarveg mun ekki vera haerri en niverandi gatnamét. Haedarlega stokks

sem minnst, p.m.t. aukning bilumferdar d Skeidarvogi. Sd valkostur um utfaerslu, mun verda Gtfaerd i samvinnu vid Reykjavikurborg auk pess sem fyrirkomulag gatna og

sérstaklega gatnamdt Skeiarvogs og Saebrautar, sem skilgreindur eru i matsdaetiun byggdar vid og ofan & stokk, verdur skipulagt i forhénnun og verdur nanar gert grein fyrir pvi

virdist ekki falla vel ad pessum markmidum og mikilveegt ad métud verdi 6nnur dtfeersla | mati 4 umhverfisahrifum. Vegagerdin vill b6 vekja athygli 4 ad ekki liggur fyrir samkomulag

sem verdur til samanburdar i umhverfismatinu, par sem gert er rdd fyrir umfangsminni vardandi byggd ofan a og i kringum stokkinn, en edlilega hefur umfang bygginga ofan a stokk

gatnamotum.” ahrif 4 Gtfeerslu hans.
i umsdgn Vegagerdarinnar um AR2040 var bent & ad ekki veeri gerd naegjanlega vel grein fyrir
6llum peim gatnaframkveemdum sem eru hluti af samgéngusattmalanum, m.a. er vardar
utfaerslur stokka & Miklubraut og Seebraut sem einvordungu voru tdknadar sem jardgong a
skipulagsuppdraetti en ekki gerd nanari grein fyrir gatnamotum. Var pvi svarad @ pann hatt
ad radast purfi i nokkrum tilvikum a sérbreytingar a adalskipulagi. Hér er visad til svara
Reykjavikurborgar vid umsogn Vegagerdarinnar:
,Adalskipulagid visar til samgéngusdttmdlans og skyrt er ad stefna adalskipulags byggir a
honum. [ pessari breytingu adalskipulagsins er ekki allt til lykta leitt og ljést er ad rddast parf
i nokkrum tilvikum i sérbreytingar ¢ adalskipulaginu, pegar fyrir liggur frumhénnun
gatnamannvirkja. Slik breyting @ adalskipulagi yrdi pd liklega unnin samhlida mati d
umhverfisahrifum framkvaemdar, eins og nu er farid ad tidkast. Stefna um Sundabraut er i
samraemi vid niBurstédu vinnuhdps og verdur unnin sérbreyting d adalskipulaginu pegar par
ad kemur. “

6.6|Rvkb Adalskipulag |"Einnig er mikilvaegt ad skoda betur valkosti um stokkinn, p.e. umfang hans og breidd (og |Ekki var fjallad sérstaklega um samgodngusattmalann sem undirritadur var 26. sept. 2019 i

mogulega haedasetningu), ut frd mismunandi forsendum, einkum um hénnunarhrada og
umferdarmagn."”

matsdaetlun, en par segir um verkefnid, sem einnig atti ad tengjast lysingu @ markmidum
framkvaemdarinnar:

,Seebrautarstokkur (Reykjanesbraut/Saebraut — Holtavegur-Stekkjarbakki): Tengist fyrsta

dfanga Borgarlinu yfir Ellidavoga, beetir samgdéngur i og vid lykilpunkt i samgéngukerfinu,
beetir flaedi véruflutninga vid Sundahdfn og er ein forsenda hugmynda um Sundabraut. “

Medal gagna sem liggja til grundvallar Samgongusattmalanum er skyrslan ,,Uppbygging
samgangna d héfudborgarsvaedinu til 2033 “, fra 2018. bar er Seebraut og Reykjanes-braut
lyst sem meginstofnvegi sem liggur nordur sudur i gegnum hofudborgarsvaedid. Vid pennan
stofnveg er adal inn- og Utflutningsh6fn landsins og adal inn- og utflutnings-flugvollur
landsins. Eftirfarandi er tekid fram i helstu nidurstodum og tillégum i skyrslunni:

A meginstofnvegunum Reykjanesbraut frd Sundabraut til Sudurnesja og Vesturlandsvegi frd
Reykjanesbraut og nordur ur dsamt Sudurlandsvegi fra Vesturlandsvegi og austur ur parf ad
huga sérstaklega ad greidu og 6ruggu fledi einka- og pungaumferdar. Sundabraut og
tenging Reykjanesbrautar ofan byggdar @ sunnanverdu héfudborgarsvaedinu verda dfram til
skodunar og taka sveitarfélGg fra rymi i skipulagsdaetlunum sinum fyrir mégulegar
utfeerslur.
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6.7|Rvkb Hoénnunar- Visad er til hénnunarforsendna fyrir framtidarumferd a Seebraut og AR2040. Forsendur vardandi umferd ma finna i greinagerd frumdraga, sjd vidhengi 3.
forsendur "Vegna pessa er mikilvaegt ad skyrt komi fram hverjar eru forsendur umferdarspar Sja einnig nanar i umferdargreiningu a gatnamotum Saebraut — Skeidarvogur,
(rékstydja parf af hverju umferd eigi ad vaxa hradar en ibuafjéldinn) og hvada dhrif Kleppsmyrarvegur-Skutuvogur. Stokkur & Saebraut, sja vidhengi 4.
mismunandi svidsmyndir um umferdaraukningu geti haft @ hénnunarforsendur i fylgiskjali C2 i AR2010-2030 kemur fram i samantekt:
framkvaemdar, vardandi umfang stokks og umfang gatnamdta vid Skeidarvog, t.a.m. Helstu nidurstédur umferdarreikninga eru ad ef ferdavenjur breytast i samraemi vid sett
hverju gaeti pad breytt ef reiknad vaeri med 40 pusund bilaumferd i stad 50 pusund markmid (hlutdeild einkabilsins laekki ir 75% i 58% drid 2030) fj6lgar bilferdum eingéngu um
bilaumferd. Eins og ad ofan greinir veeri vert ad skilgreina valkost sem gerir rad fyrir 2% og bilferdum d ibua feekkar um 16% (ibdum fjélgar um 21%). “
6drum forsendum en adalvalkostur i matsdeetlun, utfra umfer@armagni og Fram kemur i matsazetlun ad honnunarforsenda fyrir framtidarumferd a Seebraut i
hénnunarhrada. " frumdrégum hoénnunar byggi a forsendum AR 2010-2030.
i forhénnun, samhlida mati 4 umhverfisdhrifum, verdur haldid &fram ad vinna
umferdargreiningar fyrir Seebrautarstokk byggdum a forsendum AR2040 og verdur gerd
grein fyrir peim i umhverfismatsskyrslu.
6.8|Rvkb Deiliskipulag  |"Huga parf ad pvi i tima hvernig kynningarferill umhverfismats fellur saman vid Unnid verdur ad samraemingu kynningarferla umhverfismats og deiliskipulags i samradi vid
vinnsluferli mégulegra skipulagsbreytinga, p.e. deiliskipulags gatnamannvirkja Reykjavikurborg.
(framkveemdaleyfi ¢ grundvelli adalskipulags er taeplega kostur) og deiliskipulag peirra
byggdar sem stokkurinn skapar forsendur fyrir."
6.9|Rvkb Hoénnunar- "Til ad haegt sé ad taka naestu skref parf ad skoda betur hvernig haegt er ad draga ur peim |Ekki hefur verid lagt mat @ umhverfisahrif framkvaemdanna i matsdaetlun en matid mun
forsendur umhverfisahrifum sem verda med tilkomu Saebrautarstokks og birtast i matskyrslunni — koma fram & umhverfismatsskyrslu. Matid mun byggja 4 forhonnun sem nua er unnid ad og
sérstaklega pyrfti ad ryna betur umfang stokksins og breidd, hénnun Gt fra forsendum ur deiliskipulagsvinnu Reykjavikurborgar.
umferdarhrada, hljédvist og (umferdar)tengingar a milli Vogahverfa. Syna parf hvernig
hjolaumferd fledir a milli, hvernig bérn komast i skdla é milli hverfa, baedi d
framkvaemdatima, i dfangaskiptingu og ad loknum framkvaemdum. Naudsynlegt er ad
syna peer lausnir/tillégur eins ndkvaemt og haegt er."
6.10|Rvkb Hénnunar- "Leggja parf sérstakt mat d eftirfarandi paetti: i umhverfismatsskyrslu verdur gerd grein fyrir peim forsendum sem midad er vid i hénnun og
forsendur e Forsendur fyrir umferdarhrada s.s. hénnunarhrada, 60 km/klst, helstu dhrifum sem breyting 4 nefndum forsendum hefur. Honnunarferlid mun fela i sér ad
e Forsendur fyrir daetludu umferdarmagni og umferdarspd. Fleiri valkosti fyrir reyna ad lagmarka umhverfisahrif sem matsvinnan & ad draga fram, a sama tima og markmid
umferdartengingum d milli Vogahverfa um umferdarrymd og pungaumferd eru uppfylit.
* Minnkad foétspor gatnamdéta Saebrautar/Skeidarvogs/Kleppsmyrarvegar
e Grennra pversnid
e Sérstaklega tengingar inn og ut ur stokk vid Kleppsmyrarveg."
7|Samgongu- |Gerir ekki Samgdngustofa hefur hins [vegar] ekki athugasemdir vid umraedda matsdaetlun d mati @ |Kallar ekki & vidbrogad.
stofa athugasemdir |umhverfisdhrifum vegna framkveemdarinnar.
8.1|Eik fasteigna{Framkvaemdir |"Félagid d fasteignina Skutuvog 16, fasteignanuimer F2020946 sem stendur a horni Kallar ekki a viobrogd af halfu Vegagerdarinnar.

félag

Saebrautar og Skeidarvogs/Kleppsmyrarvegar. Fasteignin er i utleigu til Hisasmidjunnar
ehf. Eignin stendur innan dhrifasveedis a framkvaemdatima, sbr. kafla 6.2, d stad sem aetla
md ad verdi pungamidja 3. og 4. dfanga framkvaemda, sja téflu 4.1."
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8.2

Eik fasteigna-]
félag

Framkvaemdir -
gatnamot

"Gatnamat. Af matsdaetluninni verdur radid ad nyrdri munni vegstokks verdi rétt nordan
vid gatnamétin, sem verdi misleeq (kafli 4.2.2). | matsdaetluninni er sérstaklega vikid ad pvi
ad takmarkad pldss hafi éhrif a fysileika dlikra utfeersina af mislegum gatnamdtum (kafli
4.2.2).

bess er 6skad ad félagid, og leigutaki pess i Skutuvogi 16, verdi h6fd med i radum um
utfeerslu gatnamaéta @ pessum stad m.t.t. hugsanlegrar skerdingar d 163 félagsins og
adgengis vidskiptavina leigutaka.

bd krefst félagid pess ad félaginu verdi baett allt tjion vegna I6darskerdingar i formi
greidslu eda staekkunar d 160 til mdéts vid skerdingu, ef 16din sem fasteign pess vid
Skutuvog 16 stendur @ minnkar vegna framkvaemda vid vegstokk."

Honnunarfésum Vegagerdarinnar er skipt i prennt: Frumdrog, forhonnun og verkhénnun.
Matsdazetlun byggir @ frumdrogum. Forhénnun er nu i gangi og verdur unnin samhlida mati a
umbhverfisahrifum framkveemdarinnar.

Utfeersla honnunar og verkafanga sem synd er i matsaaetlun er pvi ekki endanleg og mun
taka breytingum baedi & forhénnunarstigi sem nu er i gangi og ad lokum & verkhénnunarstigi.
Nyjar upplysingar um hénnum mannvirkis verda teknar inn i umhverfismatsferlid pegar paer
liggja fyrir. Vegagerdin mun halda hagsmunaadilum upplystum um st6du hénnunar og
verkafangaskiptingar i umhverfismatsferli.

Komi til pess ad Vegagerdin purfi afnot, timabundin eda varanleg, af umraeddri 168 verdur
gengid til samninga vid I6darhafa i samraemi vid Vegalog.

8.3

Eik fasteigna-|

Framkvaemdir -

"Mannvirkjagerd. Fyrirséd er ad fyrirhugadri mannvirkjagerd muni fylgja sprengingar og

Gerd verdur grein fyrir umhverfisahrifum a framkvaemdatima i matsskyrslu, sbr. kafla ,,6.3

félag umhverfis- fleygun, efnistaka og efnisflutningur (kafli 6.3). Ahrifin verda likast til sist minni fyrir paer ~ |Ahrifapaettir framkveemda“ og einstaka umhverfispaetti i kafla 7. A pessum timapunkti er ekki
ahrif a sakir ad fasteign félagsins stendur vid annan munna vegstokksins. Auk truflana g rekstri ljést ndkvaemlega hvert umfang og edli umhverfisahrifanna verda, en eftir pvi sem vid a,
mannvirki leigutaka er hugsanlegt ad framangreint muni skemma fasteign félagsins. verdur leitad leida til ad ldgmarka pau ahrif t.d. med métvaegisadgerdum og/eda voktun.
bess er 6skad ad mannvirkjagerd verdi hagad pannig ad dhrif @ rekstur leigutaka félagsins
i Skatuvogi 16, verdi takmérkud eins og kostur er. ba dskilur félagid sér rétt til pess ad Vegagerdin mun halda hagsmunaadilum upplystum um st6du hénnunar og
krefjast bota fyrir pad tjon sem kann ad verda d fasteign pess." verkafangaskiptingar i umhverfismatsferli.
8.4]|Eik fasteigna-{Umferd "Lokanir. bess md veenta ad lokun d@ hluta akreina Seebrautar og gatnamaéta hafi ahrif d Honnunarfésum Vegagerdarinnar er skipt i prennt: Frumdrog, forhonnun og verkhénnun.
félag rekstur leigutaka i Skutuvogi 16, enda fyrirséd ad peim geti fylgt tafir ¢ umferd auk pess Matsaaetlun byggir & frumdrégum. Forhonnun er na i gangi og verdur unnin samhlida mati a
sem neerliggjandi gétur geta pd fengid aukna umferd sem er rekstri sem stundadur er vid |umhverfisatriGum.
beer éviGkomandi. Utfeersla honnunar og verkéfanga sem synd er i matsaaetlun er pvi ekki endanleg og mun
Neikvaed dhrif d rekstur og afkomu leigutaka geta skert getu hans til pess ad standa undir |[taka breytingum baedi 4 forhonnunarstigi sem nu er i gangi og ad lokum & verkhénnunarstigi.
skuldbindingum sinum gagnvart félaginu.
bad er félaginu og leigutaka pess kappsmdl ad Vegagerdin tryggi sem frekast er unnt Nyjar upplysingar um hénnum mannvirkis verda teknar inn i umhverfismatferlid pegar paer
umferdarfleedi um Saebraut é d framkvaemdatima, enda er daetlad ad framkvaemdir muni  |liggja fyrir.
standa yfir i nokkur ar. Mikilvaegt er ad adgerdir Vegagerdarinnar til ad tryggja edlilegt
umferdarflaedi verdi kynntar itarlega fyrir hagsmunaadilum og hvernig verdur brugdist vid |Vid undirbuning framkvaemda vid Seebrautarstokk leggur Vegagerdin rika aherslu & ad
ef baer adgerdir dugi ekki til ad tryggja pad flaedi. vidhalda, eftir pvi sem kostur er, edlilegu umferdarfleedi um Saebraut a
Ef ekki reynist @ framkveemdatima unnt ad tryggja vidunandi adgengi og umferd ad framkvaemdatimanum. Azetlun um pad efni verda Utfaerdar i forhdnnun og verkhénnun
Skutuvogi 16 dskilur félagid sér rétt til pess ad krefjast bota fyrir pad tjon sem pad verdur |framkveemdarinnar. Timabundid kann p6 ad koma til pess ad draga purfi ar umferdarrymd
fyrir." timabundid og pad kann ad valda umferdarté6fum a haannatima, a peim kéflum Saebrautar
sem um raedir.
i forhénnun framkvaemdarinnar er verid ad skoda leidir til ad auka umferdarrymd a
framkvaemdatima, umfram pad sem lyst er i matsaaetlun. Sja nanar i umhverfismati.
8.5|Eik fasteigna-{Kostnadur/- "pess er krafist ad opinberir adilar beri allan kostnad er leida af framkveemdunum, p.d.m. |Komi til pess ad Vegagerdin purfi afnot, timabundin eda varanleg, af umraeddri 166 verdur
félag baetur ef fjarlegja parf bunad eda mannvirki af 163 félagsins." gengid til samninga vid I6dareiganda i samraemi vid Vegalog.

Athugasemdin kallar ekki ad 60ru leyti a vidbrogd Vegagerdarinnar 4 pessu stigi
matsferlisins.
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8.6|Eik fasteigna-|Samrad "Oskad er eftir frekara samrddi opinberra adila og verktaka d peirra vegum vid félagid Vegagerdin mun halda hagsmunaadilum upplystum um st6du hénnunar og
félag vegna fyrirhugadra framkvaemda." verkafangaskiptingar i umhverfismatsferli.
9.1|Husa- Kostnadur/-  |"Hdsasmidjan ehf. mun senda inn athugasemdir sinar og dskilur sér allan rétt vegna tjons |Athugasemdin kallar ekki & vidbrégd Vegagerdarinnar & pessu stigi matsferlisins.
smidjan baetur sem framvaemdirnar geta haft i fér med sér vegna rekstrartaps og annarra pdtta sem
hafa muni Ghrif @ rekstur félagsins sem fyrirhugadar framkvaemdir, ef ad peim verdur,
munu hafa i for med sér fyrir umbjédanda minn.
Husasmidjan ehf. visar einnig til bréfs sem Eik fasteignarfélag hefur sent inn, bar sem m.a.
er dskilinn réttur vegna tjons ofl."
9.2[Husa- Umferd "Rétt er ad vekja athygli d ad ljést er, ef ad framkvaemdum verdur, mun allt fleedi Honnunarfésum Vegagerdarinnar er skipt i prennt: Frumdrog, forhonnun og verkhénnun.
smidjan umferdar, hvort sem er er einkabila, véruflutninga og almenningssamgéngur raskast Matsdazetlun byggir @ frumdrogum. Forhénnun er nu i gangi og verdur unnin samhlida mati a

verulega.
Ekki er séd ad gert sé rdd fyrir hjélaleidum eda godri aGkomu fyrir gangandi inn
atvinnusvaedid Vogahverfisins.

Adkoma starfsamanna inn i hverfid mun pvi verda verulega heft.
Ekki er séd ad neinar meelingar hafi verid gerdar ¢ umferd a dlagstimum, p.e. ad morgni

og seinni part dags, midad vid ef um eina akrein verdur ad raeda i bddar dttir.

Adkoma af Kleppsmyrarvegi og Skeidarvogi inn G Seebraut mun takmarkast vid eina
akgrein inn d Seebrautina sem mun tefja umferd verulega.

Miklir bungaflutningar eru frd athafnasveedum ur Vogunum.
Ekki er séd ad neinar meaelingar hafi verid gerdar hvad petta vardar a dlagstimum.

Tveir véruflutningabilar med 40 feta gdma teppa t.d. pan hluta Kleppsmyrarvegar sem er
milli Seebrautar og Skutvogs/Sudarvogs."

umbhverfisatridum.

Utfeersla hénnunar og verkafanga sem synd er i matsaaetlun er pvi ekki endanleg og mun
taka breytingum baedi & forhdnnunarstigi sem nu er i gangi og ad lokum & verkhénnunarstigi.
Nyjar upplysingar um honnum mannvirkis verda teknar inn i umhverfismatferlid pegar paer
liggja fyrir. Vegagerdin mun halda hagsmunaadilum upplystum um st6du honnunar og
verkafangaskiptingar i umhverfismatsferli.

Gerd verdur grein fyrir umhverfisahrifum a framkveemdatima i matsskyrslu, sbr. kafla ,,6.3
Ahrifapeettir framkvaemda“ og einstaka umhverfispeetti i kafla 7. A pessum timapunkti er ekki
ljést nakvaemlega hvert umfang og edli umhverfisahrifanna verda, en eftir pvi sem vid 3,
verdur leitad leida til ad lagmarka pau dhrif t.d. med motvaegisadgerdum og/eda voktun.
Bent er & ad eitt af markmidum verksins er ad baeta umhverfisgaedi i adliggjandi byggd. Bent
er einnig a vinningstillogu hugmyndaleitar Reykjavikurborgar en par ma sja utlitstillogu sem
verdur 16g0d til grundvallar nys deiliskipulags @ sveedinu sem mun fela i sér margar nyjar
tengingar fyrir 6varda vegfarendur yfir Seebraut.
https://skipulag.reykjavik.is/wp-content/uploads/2021/06/Lokaskil _Arki%CC%81s-
Arkitekta_Greinargerd-Vogatorg_skil3.pdf

Verid er ad skoda leidir til ad auka umferdarrymd 4 framkvaemdatima, umfram pad sem lyst
er i matsaaetlun. Sja nanar i umhverfismati.

Bent er & ad i kafla 3.4.1 i matsaaetlun er tekid fram ad aaetlud pungaumferd sé 6%.
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9.3[Husa- Oryggi "Oryggi ibua og starfsmanna og vidsk.vina fyrirtaekja ¢ svaedinum er 6gnad par sem Ahzettumat med vidbragdsadilum verdur framkvaemt & forhénnunarstigi sem nu er i gangi og
smidjan adkoma sjukra og slokkvlids verdur verulega skert og ljost er ad slysahaetta eykst tekur pad baedi til fléttaleida ef haettuastand skapast i adliggjandi hverfum svo og adkomu
verulega. sjukrabila og slokkvilids & svaedinu.
Ekki er séd ad gert hafi verid ahaettumat vegna pessa pdttar.
bd verda fléttaleidir einnig verulega skertar ef ryma parf dkvedin hverfi i Vogum eda
ndgrannahverfum eda hverfi allt vestur i bae eda d Seltjarnarnesi.
Ekki er séd ad petta sé metid en ljost er ad ef haettudstand skapast og rymingar er pérf
verda fléttaleidir mjég takmarkadar."
9.4|Husa- Umferd "pad er vakin athygli a skyldum Vegagerdarinnar hvad vardar stofnbrautir i péttbyli. Vid undirbuning framkvaemda vid Sabrautarstokk leggur Vegagerdin rika aherslu 4 ad
smidjan Er ekki I6gbundin skylda Vegagerdarinnar ad tryggja sama flaedi umferdar po vidhalda, eftir pvi sem kostur er, edlilegu umferdarflaedi um Saebraut a
framkvaemdir standi yfir i dkvedinn tima vid stofnbrautir. framkvaemdatimanum. Azetlun um pad efni verda utfaerdar i forhdnnun og verkhénnun
[ ndgrannaléndum okkar er umferdarflaedi stofnbrauta ekki skert b6 framkvaemdir eigi sér |framkvaemdarinnar. Timabundid kann b6 ad koma til pess ad draga purfi Gr umferdarrymd
stad og breyta purfi aksturleidum i dkvedinn tima. Bent er d lagaskyldu Vegagerdarinnar  |timabundid og pad kann ad valda umferdarté6fum a hdannatima, a peim kéflum Saebrautar
hvad petta vardar og skyldur Vegagerdarinnar sem um raedir.
hvad vardar 6ryggi i umferd, hvort sem um er ad raeda bilaumferd, gangandi eda hjélandi |Veghaldari stefnir ad pvi ad umferdarastand vid framkvaemdasvaedid verdi ekki verra en nu
svo ekki sé talad um ad tryggja flottaleidir. er. Komi til tafa eda takmarkanna & umferd verdur peim haldid i lagmarki.
Mikil teppa er vid gatnamot Bustadavegar og Seebrautar og pvi bent d hvort ekki sé rétt Verid er ad skoda leidir til ad auka umferdarrymd 4 framkvaemdatima, umfram pad sem lyst
ad kldra framkvaemdir vid mislaeg gatnamadt og 6nnur mannvirki til ad létta ¢ umferd ddur |er i matsazetlun. Sja nanar i umhverfismati.
en rddist er i jafn vidamiklar framkvaemdir og stokkurinn er."
Umferd évarinna vegfarenda verdur tryggd a framkvaemdatima, m.a. med bru fyrir dvarda
vegfarendur sunnan stokks, sja toflu 4.1 i matsaaetun.
Azetlad er ad framkvaemdir vid gatnamét Bustadarvegar og Reykjanesbrautar verdi 4 sama
tima og framkvaemdir vid Saebrautarstokk. Verid er ad skoda leidir til ad auka umferdarrymd
a framkveemdatima, umfram pad sem lyst er i matsazetlun. Sja nanar i umhverfismati.
9.5|Husa- Kostnadur/- "Eins og ddur hefur komid fram dskilur Husasmidjan sér allan rétt verdi af framkvaemdum |Athugasemdin kallar ekki & vidbrogd Vegagerdarinnar a pessu stigi matsferlisins.
smidjan baetur hvad vardar hugsanlegt tjon vegna rekstur og annarra pdtta."
9.6[Husa- Samrad "pessum athugasemdum er hér med komid a framfaeri G en Husasmidjan mun senda inn  |Vegagerdin mun halda hagsmunaadilum upplystum um stédu hénnunar og
smidjan frekari athugasemdir pegar taekifeeri gefst" verkafangaskiptingar i umhverfismatsferli.
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SAMANTEKT

Greiningpessi, unnin fyrir Reykjavikurborg og Vegagerdina, var sett af
stad i kjolfardstandsgreiningar a stofnvegakerfinu arid 2017. Verkefnid
felst i ad greina mogulegar lausnir @ samgdngumannvirkjum
Reykjanesbrautar/Saebrautar milli Stekkjarbakka og Holtavegar baedi
til skemmri tima og lengri tima med Sundabraut. Skodadar voru
fiolmargar Utfaerslur a einstaka gatnamétum og vegkoflum sem leiddu
til 10 svidsmynda semvoru til greiningar. Megin dhersla verkefnisins
var ad skoda umferdarflaediakandien pévarnaudsynlegt ad taka tillit
tilannarra ferdamatarvid akvordun bestu lausnar.

Azetlanirum ad Borgarlina pveriSaebraut itenginu vid Sudurlandsbraut
kallar @ dkvednar breytingar vid gatnamét Seebrautar og Sudarvogar.
Saebraut i stokk, med tilheyrandi lokun gatnamodta Saebrautar og
Sudarvogs, gefur mikinn dvinning baedi fyrir umferd 4 hdannatima
ardegis og siddegis. Seebraut i stokk gefurad auki kost & betraadgengi
milli Vogabyggdar og Voga hverfis fyrir gangandi og hjdlandi
vegfarendur. Nidurstédur greiningarinnar leiddu i ljés ad med aukinni
umferd m.a. vegna uppbyggingar Vogabyggdar verdur mjog erfitt ad
komast ut af sveaedinu siddegis ef ekki verdur farid i breytingar a
gatnamdétunum.

Einn staersti floskuhals Reykjanesbrautar ardegis og siddegis eru
gatnamot vid Bustadaveg. Toluverdur avinningur 8 ferdatima naest
fyrirallastrauma med pvi ad baetavid akreinum igegnum gatnamaétin
m.v. nuverandi umferd. Hins vegar, med aukinni umferd syna
nidurstddur greiningarinnarad avinningur eykst toluvert med mislaegri
lausn. Med tilkomuSundabrautar er ekkitalid ad umferd munibreytast
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a Reykjanesbraut og er pvi misleeg lausn alitin vera akjdésanleg
framtidarlausn.
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1 INNGANGUR

Arid 2017 var gefin Gt skyrslan Astandsgreining umferdar,
Seebraut/Reykjanesbraut/Miklabraut par sem varpad var ljosi a
umferdaradstaduraannatima ardegis og siddegis a tilteknu svaedi (Verkis
& Viaplan, 2017). Nidurstodur leiddu i ljés ad bryn porf er & drbdtum
samgdngumannvirkja & pessu svaedi til pess ad geta annad
framtidaraukningu umferdar ogaukinnar uppbyggingu byggdar.

[ kjolfarid 6skudu Vegagerdin og Reykjavikurborg eftir ad frekari greining
yrdigerd fyrir Seebraut — Reykjanesbraut parsem breytt umferd og dlikir
valkostir & utfaerslu gatnakerfisins yrdu skodadir. Til skodunar voru 10
svidsmyndir sem innihéldu mismunandi breytingar, frd litlum til
umfangsmiklum breytingum. Svidsmyndirnar 10 voru skodadar fyrir
mismunandi umferdaradstaedur og mislangtinn i framtidina. Pé svo ad
megin dhersla verkefnisins var ad skoda umferdarflaedi akandi pa voru
adrir ferdamatareinnig hafdiri hugavid dkvordun bestu lausnar.

Arid 2019 var samgongusattmali héfudborgarsvaedisins 2019-2033
kynntur og er par gert rad fyrir tveimur framkvaemdum & peim kafla
Seebrautar og Reykjanesbrautar sem hér er til skodunar (Rikid & SSH,
2019). Annarsvegar eru fyrirhugadar framkveemdir & gatnamdtum
Reykjanesbrautar og Bustadavegar og hins vegar eru fyrirhugadar
framkveemdir a vegkafla Seebrautar milli  Sudarvogs og nordan

Kleppsmyrarvegar (Saebrautarstokkur). Azetlad er ad framkvaemdir hefijist
arid 2021. | samgdngusattmalanum er einnig fjallad um innvidi og
uppbyggingu Borgarlinu en dzetlad er ad fyrsti afangi Borgarlinu (leid
Artin-Hlemmur) muni pvera Saebraut vid Sudavog og er gert rad fyrirad
pbaerframkveemdir hefjist somuleidis arié 2021.
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2 SVADID: REYKIANESBRAUT -SZABRAUT

i verkefninuvar skodadur um 3,4 km langur kafli frd Reykjanesbraut
vid Stekkjabakka og ad Saebraut nordan Holtavegar. Ad auki var
Miklabraut hluti af sveedinu og nadi pad fra Artinsbrekku ad
gatnamoétunum vid Grensds. Allt svaedid sem var innifalid i
hermilikaninumdsjaa mynd 1.

Helstu nidurst6dur ddurnefndrar dstandsgreiningar fra 2017 voru ad
ardegis ererfitt fyrirumferdarstraumadleid ivesturatt a Miklubraut
og straumi norduratt fra Reykjanesbraut. Nidurstodur fyrir dstandid
siddegis syndu ad umferdarstraumar eru mjog haegir i suduratt a
Seebraut sem og pad myndast pénokkrar radir & rampa fra
Miklubraut ad Reykjanesbraut.

A svaedinu er fyrirhugud uppbygging 4 naestu drum og ma par helst
nefna Vogabyggdina og 160 vid Bustadaveg 151-153. bessi
uppbygging mun skapa meiri umferd a annatimum par sem dzetlad
er ponokkud magn atvinnuhulsnadis sem og ibudarhusnaedis.
Uppbyggingin kallar 8 endurskodun samgdéngumannvirkja @ pessum
helstu umferdaraedum en astandsgreiningin leiddi einnigi |jos ad
gatnakerfid i nudverandi mynd mun ekki pola aukna umferd.
Hugsanleg tilkoma Sundabrautar mun einnig geta haft ahrif 3
leidarval og pannig umferdarflaedi a sveedinu.
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2 SVADID: REYKJANESBRAUT — SABRAUT

Skodad svaedi. Reykjanesbraut/Saebraut fra Stekkjabakka ad Holtavegi og
Miklabraut fra Artini ad Grensésvegi
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3 BORGARLINA YFIR S£BRAUT

[ fyrstadfanga uppbyggingar 4 Borgarlinu erfyrirhugad ad hin muni liggja
milli Stérhofda og Hlemms, fara par af leidandi um Vogabyggd og pvera
Saebraut, rétt sunnan Sudarvogs, sja mynd 2. Aztlad er ad ein
adalstoppistdod Borgarlinu verdi stadsett i Vogabyggd med tengingar
austur-vesturognordur-sudur.

Borgarlina
== 1. afangi
go 2 4 6

— —
Kilometres

MYND 2 Fyrirhugud lega fyrsta dfanga Borgarlinu. Heimild: SSH og
Samgéngu og sveitastjornarrdduneytis, 2018. Uppbygging
samgangna d Hofudborgarsvaedinu

Vid vinnslupessaverkefnisvard & |jésara ad huga purfti vel ad pvihvernig
pverum Borgarlinu yfir Seebraut yrdi Utfaerd og voru nokkrar utfeerslur
skodarmed tillit til umferdarfleedis. bessar utfaerslur voru:

e Til skodunar var ad Borgarlina pveri Saebraut i plani &
forgangsstyrdum umferdarljéosum. Afkastareikningar voru
framkvaemdiriSIDRA til pess ad skoda og meta ahrif Borgarlinu
umferdarflaedi. Nidurstodur bentu til pess ad ef pverun
Borgarlinu er stadsett sunnan Sudarvogs mun forgangsstyring
Borgarlinu geta haft téluverd ahrif & afkdst og tafamyndanir a
Seebraut baedi ardegis og siddegis og enn erfidara verdur fyrir
umferd ad komast Ut um Sudarvog. Gera ma rad fyrir ad pverun
Borgarlinu yfir Seebraut sem er stadsett nordan megin vid
tengingu Stdarvogs muni ekki hafa eins mikil ahrif 4 afkost. | dag
eru pad gangandi og hjélandi sem pvera Saebraut sem radalengd
graens tima. Ef pverun Borgarlinu er nordan tengingarinnar,
medfram gongu-og hjdlastig, myndihin veraasama ljésafasa og
gangandi, hjélandi og vinstri beygju umferd ut ur Sudarvogi.
Pverun a pessum stad hefur pvi i for med sér ad Borgarlina feer
sama greentima og gangandi og hjélandi en ad loka parf haegri
beygju utfra Sudarvogi. Hins vegarergert rad fyrirtidum feréum
Borgarlinu og ma pvi buast vid frekari truflunum a Seebraut borid
saman vid astandid i dag. Ad auki er takmarkad plass fyrir
stoppist6d Borgarlinu nordan vid Sudarvoginn og er pvi sydr
pverununtalin dkjésanlegrimed pad i huga.

e Annar kostur til skodunar var ad Saebraut verdi sett i stokk og
Borgarlina, gangandi og hjélandi pveri Saeebraut uppa stokknum.
pessivalkosturkallarapad ad tengingu vid Sudarvogverdur lokad
og ollumferd sem ferum Sudarvog flyst d Kleppsmyrarveg. Kallar
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pettadtoluverdaaukningudumferd um Kleppsmyrarveg og pykir
bvi naudsynlegt ad skoda frekari lausnir & gatnamdotum

Seebrautar — Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs sem myndi pjona
eftirspurn allra ferdamata. Einn helsti kostur vid pad ad setja
Seebraut i stokk er betra adgengi milli Vogabyggdar og
Vogahverfisins. Stokkurinn beaetir adgengi og 6ryggi gangandi og
hjélandi vegfarenda og audveldar peim ad saekja pjonustu milli

hverfa.
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4 UMFERDARHERMUN

4.1 Hermiforrit

Vid umferdarhermun verkefnisins var notast vid tvenns konar forrit til
bessad hermaumferd, annarsvegar micro-hermiforritié PTV Vissim 10.0
og hinsvegar afkastareikniforritid SIDRA Intersection 8.0.

[ pessu verkefni var notast vid grunnlikan sem Vegagerdin og
Reykjavikurborg Gtvegadi. Grunnlikanidvar byggt upp iPTV Vissim og nddi
bad yfir sveedid & mynd 1, p.e. Miklabraut/Vesturlandsvegur og
Reykjanesbraut/Sabraut dsamt tengigétum. Nidurstodur verkefnisins
byggjast & nidurstodum hermunari PTV Vissim. Vid skodun & einstaka
gatnamétum, t.d. breyttrar ljésastillingar, var notast vid Sidra
Intersection. Nidurstdédur i SIDRA voru svo notadar inn i PTV Vissim
hermilikanid.

4.2 Umferdarforsendur

Umferd var hermd fyrir annatima ardegis og siddegis. Hermunartiminn
ardegisvar frd 7:15 til 9:15 og siddegis var hann 15:30-18:00. Samkvaemt
talningum sem lagu fyrir er haannatimi ardegis & milli 7:45 og 8:45 og
siddegis @ milli 16:00 og 17:00. Nidurstodur pessa verkefnis eru kynntar
fyrir pessarhamarksklukkustundir. Hermunin var framkveemd medtillittil
pbrennskonarumferdarastands:

e Nuverandi umferd: Samkvaemt talningum 2016 og 2017.

o Azxtlud framtidarumferd arid 2025: Aukin umferd vegna
uppbyggingariVogabyggd og a |68 Bustadavegar 151-153.

o Azxtlud framtidarumferd 2030+: Vidbodtaraukning umferdar
samkvamt umferdarspa fyrir 2030 vegna
svaedisskipulagsbreytinga (VSO radgjof, 2017).

4,2.1 Nuaverandiumferd

Byrjad var a ad skoda nuverandi umferd sem byggir d umferdartalningum
sem framkveemdar voru af Reykjavikurborg arié 2016 og 2017,
snidtalningum Urfdstum teljurum a staerstu umferdarstraumumfra 2017,
umferdarspalikani Hofudborgarsvaedisins og ljdsastillingargognum fra
Reykjavikurborg. Umferdarspalikanid varad auki notad til pess ad dkvarda
dreifingu umferdar 4 milli reita. Dreifing umferdarinnar innan
hermunartimans & staerstu straumunum var metin Gt frd dreifingu
umferdar i frjalsu fleedi @ premur talningast6dum (Vesturlandsveg vid
Ulfarsardag, Seebraut vid Hofda og Reykjanesbraut vid Dalveg). Akvednar
takmarkanir eru 4 pvi ad notast vid umferdatalningar i
hermunarverkefnum vegna pess ad talningar syna eingdngu pad magn
umferdar sem kemst i gegnum talningarsvaedid/gatnamatin hverju sinni
0hd4d hversu margir eru i r66 og myndu vilja komast i gegn. Vegna pessa
purfti ad kvarda akvedna strauma med pvi ad auka umferd pannig pad
liktist raunastandi.
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4 UMFERDARHERMUN

Mynd 3 synirnidverandi umferd drdegis og siddegis i snidum & Miklubraut/Artinsbrekku og Reykjanesbraut/Saebraut sem notud var i verkefninu

nutverandi umferd:
Ardegis: 7:45-8:45

Hamarksklukkustund umferdar i helstu snidum fyrir

Hamarksklukkustund umferdar i helstu snidum fyrir

nuverandi umferd
Siddegis: 16:00-17:00
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MYND 3  Hamarksklukkustund i helstu snidumfyrir nliverandi umferdardstand ardegis ogsiddegis.
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4.2.2  Aztlud framtidarumferd 2025

Aztlud framtidarumferd 2025 var byggd 4 forsendum Gr fyrri verkefnum & svaedinu par sem uppbygging Vogabyggdar og 16dar Bustadavegar 151-153 er
bzett vid niverandi umferd. Gerter rad fyrir fullbyggdum 6dum og breyttum ferdavenjum. Minnisbl6d um umferdarforsendur fra peimverkefnumerad

finnaividaukaB. A mynd 4 mé sja helstu umferdarstrauma ardegis og siddegis fyrir daetlada umferd arid 2025.

umferd 2025.
Ardegis: 7:45-8:45

Hamarksklukkustund umferdar i helstu snidum fyrir azetlada

Hamarksklukkustund umferdar i-helstu snidum fyrir azetlada
umferd 2025.
Siddegis: 16:00-17:00
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MYND 4 Hamarksklukkustund i helstu snidumfyrir d ®tlad umferdardstand 2025 drdegisog siddegis.
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4 UMFERDARHERMUN

4.2.3 Aztlud framtidarumferd 2030+ dsamt Sundabraut

Aztlud framtidarumferd fyrir umferdarastand 2030+ var byggd & umferdarspa umferdarlikans héfudborgarsvaedisins 2030 (VSO radgjof, 2017). Azetlad
2025 umferdarastand var borid saman vid umferdarspa hofudborgarsvaedisins 2030 og voru umferdartolur fyrir framtidardstand med miklu umfangi
breytinga parsem gert er rad fyrir Sundabraut. Umferdarspain syndi téluverda laekkun umferdar i Artinsbrekku um Vesturlandsveg, Miklubraut og Saebraut,

sja mynd 5.
Hamarksklukkustund umferdar i helstu snidum fyrir dzetlada Hamarksklukkustund umferdar i helstu snidum fyrir dzetlada
umferd 2030+ m.v Sandabraut. umferd 2030+ m.v, Sundabraut.
Ardegis: 7:45-8:45 Siddegis: 16:00-17:00
o
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MYND 5 Hdmarksklukkustund i helstu snidum fyrir d aetlad umferdardstand 2030+ dsamt Sundabraut drdegisog siddegis.

Sumarid 2019 gaf rikid og samtok sveitafélaga & hofudborgarsvaedinu Ut skyrslu sem fjallar um malefni Sundabrautar. i peirri vinnu var ny umferdarspa
gerd fyrir hofudborgarsvaedid 2030 midad vid mismunandi Utfaerslur & Sundabraut. Nidurstédur spalikansins syndu ad dreifing umferdar er had utfaerslu
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Sundabrautar (gongedabru) parsem datlad erad fleiri muniveljaSundabraut ef hiin er Utfaerd sem brd. Ad auki ma gerarad fyrirad ef Sundabraut verdur
tollskyld pa muni pad hafa ahrif dleidarval. Pegar nidurstédur umferdarspar fyrir Sundabraut frd 2019 er borid saman vid fyrri umferdarspar fra 2017 pa er
deetlud umferd i helstusnidum nokkud svipud, en péd med adeins breyttari mynd eftir Utfaerslum Sundabrautar. Parsem téluverd évissa rikirmed framtid
Sundabrautarvar akvedid ad i pessuverkefni munuforsendur umferdarspar fyrir 2030+ asamt Sundabraut byggjast 4 umferdarspd hofudborgarsvaedisins
fra 2017.

4.3 Hermunin og skraning nidurstadna

Grunnastand umferdardardegis og siddegisi hermilikaninu endurspegladiraunastand ndverandi umferdar dgeetlega ad mati héfundaogvar i framhaldinu
skodadiradrir valkostir a utfaerslu gatnakerfisins. Med pessum breytingum varadal dherslan ad reyna ad auka umferdarflaedi 6kuteekja og minnkatafir a
svaedinu. Breytingar @ gatnakerfinu innihéldu medal annars breyttar ljdsastillingar, fjolgun akreina, breyttar Utfzaerslur akreina og tilkoma mislaegra
gatnamaéta og voru breytingarnar skodadarymisti PTV Vissim edai SIDRA Intersection. Frekari Utskyringar a pessum breytingum verdalistadar hér a eftir
i kafla 5.

i hermilikénunum voru skodadar fyrirfram skilgreindar leidir sem 6kutaeki fara. Leidirnar eru mismunandi eftir pvihvort um drdegi eda siddegi erad raeda
en fyrir baedi tilfelli er haegt ad flokka paer i prennt; adalleidir, styttri kaflar innan adalleida og hlidargotur. Nidurstodur verkefnisins eru ad mestu leiti
byggdar a pessum fyrirfram skilgreindu leidum par sem skodad er tafatimi 4 leidunum og pjénustustig peirra®. Ad auki voru heildar afkost kerfisins (p.e.
skilgreinds likans) fyrir hverja svidsmynd kynnt.

1 Skilgreiningd pjénustustigileida er ad finna ividauka A.

EFLA VERKFRADISTOFA



5 GREINING VALKOSTA

Skodadir voru valkostir & breytingum til pess ad baeta umferdarflaedi og

minnka tafir & Reykjanesbraut og Seebraut 4 hdannatima ardegis og
siddegis. Fimm stadirvoru skodadirsérstaklega;

Gatnamot Reykjanesbraut-Bustadavegur

Mislaeg gatnamdt Reykjanesbraut/Saebraut —Miklabraut
Gatnamot Seebraut—Sudarvogur

Gatnamot Saebraut—Kleppsmyrarvegur/Skeidarvogur
Gatnamot Seebraut - Holtavegur

ik wnbn e

Hér a eftirverdurfjallad um alla pa valkosti sem voru skodadir & hverjum
stad fyrir sig. | kjolfarid & peim nidurstddum, til vidboétar vid nidurstddur
ur hermunarverkefni fyrir Vogabyggd og d&standsgreiningu, voru 6
svidsmyndir teiknadar upp.

EFLA VERKFRAEDISTOFA
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5.1 Gatnamét Reykjanesbraut— Bustadavegur

Breytt ljésastilling:

Ardegis: Vinstri beygja inn Bustadaveg getur valdid vandraedum vid
gatnamotin par sem radir i vinstribeygju vasa geta nad yfir a adliggjandi
akrein sem hefturahrif & beinan umferdarstraum eftir Reykjanesbraut til
nordurs. Vinstri beygjainn Bustadaveg er a skynjara og er skilgreind med
mesta graenan tima 40 sek. begar raungogn ljésastillinga fra 28.2.2018
voru skodud fyrir hamarksklukkustund (7:45-8:45) sést ad medalgraentimi
vinstri beygjuer 30sek og varljésatimi mjog breytilegur, fra 10sek og upp
i 40 sek. Gefur petta visbendingu um ad adrir paettir en ljédsatiminn geeti
einnig verid ad valda t6fum 4 pessu svaedi. Fléttunin vid Reykjanesbraut
og Stekkjabakka getur haft mikil dhrif parsem bilar eru ad fléttasigum 3
akreinartil ad komastivinstri beygjunainnBustadaveg. Afkastareikningar
fyrir breytta ljésastillingu voru framkvaemdir i SIDRA og syndu
nidurstédur ad til ad minnka radir i vinstri beygju vasa pyrfti ad lengja
graenan tima vinstri beygjunnar um 6 sek. Nidurstodur syndu einnig ad
med pvi ad breyta lotutima ljédsannai 70 sek (nUverandi er 90 sek) ma
buastvid styttriradamyndun i vinstri beygju.

Siddegis: SIDRA var notad til pess ad athuga hvort nudverandi
ljosastillingum meaetti breyta med pvi ad lengja greenan tima 4 beinan
straum eftir Reykjanesbraut isuduratt. Hdmarks ljésatimid vinstri beygjur
innog Ut Bustadavegvar laeekkadur um 4 sek og par af leidandi greenn timi
lengdur & beinum straum i suduratt. Avinningur nadist 4 ferdatima fyrir
umferdarstrauma sudur Reykjanesbraut, pd sérstaklega fyrir straum fra
Miklubraut sem kemurnidurrampa. Pessibreyting hafdi ekki mikil dhrif 8
umferd frd Bustadavegi & Reykjanesbraut. Ekki pykir radlagt ad stytta
graenan tima fyrirvinstri beygjuaf Reykjanesbraut 4 Bustadaveg meiraen

4 sek par sem radir i vinstribeygju vasa geta nad inn 4 adliggjandi akrein
Reykjanesbrautar ef graeni timinn er styttur enn frekar.

Til viobdtar var skodud su lausn ad auka lotutimaljésanna. Frumathugun
pbessararlausnarvar gerd i SIDRA par sem préfad var ad auka lotutimann
i 100, 110 og 120 sekundur. Nidurstdodur Utreikninga syndu ad i 6llum
pessum tilfellum voru afkost gatnamdtanna verri en ndverandi 90 sek
lotutimi.

Breytt utfaerslaakreina:

Skodad var ad koma fyrir vidbdtarakrein i suduratt 4 Reykjanesbraut vid
gatnamot Bustadavegar fyrir siddegis dstand. Annarsvegar var skodadur
sa kostur ad vidbdtarakrein byrjar sunnan vid SV slaufu og akrein fra
rampa kemur utan & pridju akreinina (brdn lina @ mynd 6). Seinni
kosturinnvarad byrjavidbétarakreinvid endarampans fra Miklubraut og
kaemi utan 4 rampa sem fjérda akrein i gegnum gatnamotin (bld lina a
mynd 6). | badum utfeerslum endar vidbétarakrein i rampa uppa
Stekkjabakka. Badar lausnir syndu alika nidurstodur. Ponokkur dvinningur
nadist i ferdatima fyrir umferdarstraum sem kemur fra Miklubraut nidur
rampann. Ad auki komast okutaeki hradar i gegnum ljésin sem eru a
sudurleid fra Seebraut og fra Artinsbrekku. Hins vegar hafdi petta litil ahrif
a Saebraut, nordan vid mislaegar slaufur, par sem adrir paettir, eins og
slaufufléttun undir  Miklubraut og gatnamoét Seebraut -
Kleppsmyrarvegur/Skeidarvogur, hafa ahrif 4 ferdatima.
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Til a0 auka afkost ardegis var skodad ad
koma fyrir vidbdtarakrein i gegnum §V slauta
gatnamoétin inorduratt (green linaa mynd
6). | pessari lausn er gert rad fyrir ad SV rampi
adrein fra Stekkjarbakka haldi afram sem
fjéroaakrein sem endar i SA rampa upp i

NA slaufa

SA slaufa

SA rampi

Artunsbrekku og pridja akrein endar i NA o
slaufu en SA slaufa kemur utan a og parf
ad fléttasiginn. Helsti dvinningurinn sast
sunnan gatnamodtannavid Bustadaveg en
fléttunin sem skapast af rampa fra
Stekkjabakka er mun minni par sem s3
straumurer a sérakrein. Hins vegar purfa
Okutaeki sem vilja taka vinstri beygju inn
Bustadaveg ennpa ad taka erfida fléttun,

Stekkjarbakki

ba sér i lagi peir sem koma frd
Stekkjabakka eda  Breidholtsbraut.
Avinningur sést einnig fyrir okutaeki 4 leid nordur Seebraut en i pessari
lausn eru minni truflanir undir brdnnivid Miklubraut parsem NA slaufa er
nu 4 sér akrein. Okutaeki 4 leid Miklubraut um NA slaufu sitjaenn i r6d
vegnatafa sem myndast uppa Miklubraut.

MYND 6 Breytt Gtfaersla akreina.

Pad kom til umraedu ad loka fyrir vinstri beygju af Reykjanesbraut a
Bustadaveg ardegis til pess ad koma i veg fyrir vandamal sem skapast
vegna fléttunar 4 Reykjanesbraut milli Stekkjabakka og Bustadavegar og
radamyndana fravinstribeygju vasa. St lausn gerir pad ad verkum ad stér
hluti umferdar sem tekur vinstri beygju inn Bustadaveg mun leggja leid
sina upp 4 Miklubraut i stadinn. St aukning mun ad 6llum likindum hafa
neikvaed ahrif aflaedii NA slaufu og upp & Miklubraut par semslaufaner
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nu pegar nalaegt polmorkum og fléttunininn @ Miklubraut geeti ordid
erfidari. bessilausn var pvi ekki skodud nénar.

Mislzeglausn:

Med mislaegri lausn vid
gatnamoét Reykjanesbrautar —
Bustadavegar eru allar vinstri
beygjur fjarlaegdar og allir
straumareruifrjalsuflaedi(sja
mynd 7). Gert var rad fyrir
vidboétarakrein fyrir umferd
fra  Bustadavegi og a
Reykjanesbrautisuduratt sem
endar & rampa upp 4
Stekkjabakka. Einnig var gert
rad fyrir pvi aé rampi fra
Stekkjabakkainorduratt haldiafram og endi sem haegriakrein ad mislaegu
gatnamdtunum. Lausnin leysir ad stérum hluta fléttunarvandamal sem
eiga séradallega stad i morgunumferd i norduratt par sem okutaeki sem
viljabeygjainn Bustadavegfara nd ad gatnamotunum til haegri. Siddegis
er téluverdur dvinningur af mislaagu gatnamoétunum & ferdatima fyrir
umferdarstrauma a Reykjanesbrautisuduratt par sem peirkomai frjalsu

MYND 7 Mislag lausn. Allar beygjur heimiladar

fleedi i gegnum gatnamotin. Mesti avinningurinn er fyrir umferd fra
Miklubraut, Artinsbrekku og Saebraut sunnan
Skeidarvogs/Kleppsmyrarvegar.

A0 auki ma daetlaavinningi umferdaroryggi um gatnamaétin, pasér i lagi
vegna pess ad adurnefnd fléttun hefur verid fjarlaegd, radir fra vinstri
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beygjuvasafaraekkiinn d Reykjanesbrauttilnordurs sem og engar vinstri
beygjureruyfirstéraog hrada umferdargotu.

Sa lausn sem var helst til skodunar gerir rad fyrir ad haegt verdi ad aka i
allar attir. Efla (pd Linuhdnnun), vann arid 2006 frekari tillégur ad
mislaegum lausnumvidgatnamotin, sjamynd 8, enipeim tilldgum er ekki
gert rad fyrirvinstri beygju fra Bustadavegi 4 Reykjanesbraut.

MYND 8 Tillégur Linuhdnnunar @ misleegum gatnamdétum & Reykjanesbraut vid
Bustadaveg. Ekki er leyfd vinstri beygja af Blstadavegi i pessum tillogum
(Linuhdnnun, 2006).

5.2 Mislaggatnamét Reykjanesbraut/Saebraut— Miklabraut

Fyrir ndverandi astand myndast vandamal vié gatnamatin, pa adallega a
fléttusvaedunum upp a bru @ Miklubraut fyrirumferd i vesturatt og undir
brd & Reykjanesbraut fyrir umferd i suduratt. Uppi 4 branni a Miklubraut
er einungis um 130 m langt fléttusvaedi og fyrir nedan, a Reykjanesbraut,
er 190 m langt fléttusvaedi. Fléttusvaedin mynda érdleika sem byr til tafir
sem hefur ahrif & 6kutaeki sem velja ad fara slaufurnar og 6kutaeki sem
viljafarabeint.

Skodad var ad loka alfarid fyrir tengingu vid Bustadaveg. Nidurstodur
syndu ad mun erfidada astand getur myndast & Miklubraut, sérstaklega
ardegis, parsem NA slaufamun ekkiannaeftirspurn. Ad auki ma pa buast
vid aukningu & umferd & safngdtur innan Bustadahverfisins eins og
Réttarholtvegar en pad er ekki talid akjésanlegt par sem skéli er
stadsetturvid gotuna.

Breytt Utfaersla akreina:

Skodadar voru  mismunandi
utfeerslur & akreinum misleegu
gatnamétanna med dherslu a
fléttusvaedin. Breytingarnar félu i
sér ad gefa
slaufustraumunum frjalst flaedi
annadhvortinn i slaufu eda ut ur

NV rampi

NV slaufa \

SV slaufa

staerstu

NA slaufa

NArampi

\ SA slaufa

S rampi

slaufu (graen, bld og brun breyting
a mynd 9) med pvi ad lata hinar
slaufurnar a fléttusvaedinu koma
semadrein/frarein.

Grzena og bruna utfzerslan syndu
engan avinningin og minnkudu
afkdst gatnamodtanna fyrir vikid.
NV slaufan er med hatt hlutfall umferdar og pvi gerdu pessar tveer
breytingar peim straum erfitt fyrir ad flétta siginn og myndudust radir
austan Artunsbrekku baedi ardegis og siddegis.

MYND 9 Breytt utfeersla akreina

Blaa utfaerslan breytir mjog litlu fyrir umferd sem vill fara NA slaufu upp a
Miklubraut. Ardegis er pad fléttunin uppa brdnni sem tefur flaedid um
slaufuna. Hins vegar styttist ferdatimi litillega fyrir straum sem vildi fara
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Seaebraut i norduratt par sem slaufan er nu a sér akrein og truflar minna
adliggjandi akreinar.

Mislzeglausn:

Til skodunar voru 3 mismunandi Utfeerslur @ misleegum launum.
Markmidid med peimvarad reynaad skoda adrar Utfeerslur a fléttusvaedi
sem gaetu minnkad ferdatima ogaukid afkost gatnamadtanna.

Fyrst var skodud su lausn ad
fjarlaegja allar slaufur og setja
tvenn [jos a
Seebraut/Reykjanesbraut til ad
skammta betur umferd inn i
gatnamétin.  Snemma  vid
skodun sast ad erfitt veeri ad
framkveema pessa lausn par
sem rampi frd Reykjanesbraut

austur i Artunsbrekku var

kominn  ad polmdrkum.

MYND 11 Mislaeg lausn. Slaufur fjarleegdar og 2
umferdarsljos baett vid.

Rampinn parf ad bera baedi
straum semferi dag SA rampa
fra Reykjanesbraut i Artunsbrekku og SV slaufu fra Seebraut upp i
Artinsbrekku. A haannatima siddegis myndi rampinn purfa ad pola
ramlega 2300 okutaeki/klst sem er fraedilega ekki raunhaeft i pessari
utfeerslu. bvivoru adrar utfaerslur skodadar med pessalausn ad leidarljdsi.

Onnur lausn sem var skodud var dherslan d ad leysa erfid fléttusvaedi.
Med pvi ad fjarlaegja NV slaufu erfléttusvaedum uppid bru i vesturatt og
fyrirnedan brui suduratt fjarlaegt. Umferd i SA slaufu erlitil beedi drdegis
og siddegis og skapar su slaufa ekki vandraediifléttunum ogpvier minni
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borf a breytingum par. | pessari
lausn yrdi umferd a leid fra
Reykjanesbraut 4 Miklubraut
um NA slaufu i frjalsu fleedi &
Miklubraut ad Skeidarvogi, Ikt
og er i dag. Rampur ur
Artinsbrekku ad Saebraut og NS ashe
Reykjanesbraut yrdi med tvo $Vstaufa

umferdarstrauma sem myndu

Lj6sastyrd
gatnamét

NV ramipi

SA slaufa

lenda & umferdarljéosum vid
Saebraut. | pessari lausn ma sja v il
ferdatima minnka toluvert,
einna helst fyrir strauma sem
fara um Sabraut og pa
sérstaklega okutaekidleiGuppi MYND 10 Mislzeg lausn. NV slaufa fjarleegd og 1

Artunsbrekku. bessi lausn synir umferdljos bt vid.

minnkun i ferdatima yfir haannatima fyrir ndverandi umferdarastand.
Hins vegar, pegar pessi lausn er skodud med dzetladri framtidar umferd
ba ma buast vid ad afkost a ljésunum hraki. Taka skal fram ad utan
haannatima er ferdatimi lengri 4 dkvednum leidum Gr Artinsbrekku

vegna aukins bidtima a ljosum (i stadinn fyrir frjalst fleedi i

slaufum/rompum).  Mikilveegt veeri ad samstilla ljésin &
Seebraut/Reykjanesbrautvel ipessarilausn baedi fyrir ardegis og siddegis
umferd.
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pridja lausnin sem var skodud
af misleegu gatnamoétunum var
svokollud  ,tarbina“, sja
hugmynd ad turbinu 8 mynd
12. Med pessari breytingu er
Ollum  fléttusveedum  milli
slaufa eytt og rampar koma
inn a akbraut sem
vidbdtarakrein.
Umferdarfladi um
gatnamoétin eykst og beinir
straumar verda ekki fyrir MYND 12 Mislaglausn—Tuarbina.

truflunum vegna fléttusvaeda.

bessi lausn var einungis préfud fyrir umferdardstand 2025 siddegis en
avinningur sem nddist med pessari lausn telst ekki vega 4 mdti umfangi
framkvaemdar.

5.3 Gatnamot Seebraut — Sudarvogur

i dag er greenn timi @ umferdarstraum fra Sidavogi ad ldgmarki 15 sek en
bessi lagmarkstimi stjornast af gongu- og hjdlaljdsi yfir Sebraut. A
haannatimum er mikill fjéldi gangandi og hjélandi sem pvera Saebraut a
pessum stad og ma buast vid peim i nastum hverjum ljésahring 3
haannatima. i dag er pénokkur umferd fra Stdavogi siddegis (teeplega 500
Okutaeki/klst) og er pvi porf & ad lagmarki 15 sek green tima. Siddegis
myndast langar radir & Seebraut milli SUdavogs og Skeidarvogs i suduratt
en pad er ad mestu leiti vegna tafa sem myndast & fléttusteedi vid
Miklubraut og vid umferdarljésin vid Bustadaveg. Ardegis hafa
gatnamoétin meiri dhrif a umferdarflaedi. Gatnamotin stifla flaedifra rampa

ar Artinsbrekku sem og umferdarstraum i norduratt fra Reykjanesbraut.
Sama ljésaskipting er og siddegis en pad reedst af timum a géngu- og
hjolaljési. Hins vegar er umferd mun minni Ut 4r Sudavogi ardegis
(taeplega 100 6kutaeki/klst).

Breytt Utfaersla akreina:

Skodad var ad beaeta vid akreinum 3
Seebraut i gegnum gatnamatin. Skodad
var a0 koma fyrir vidbdtar akrein sem
hefst frd NA rampa fra Artinsbrekku og
heldur afram nordur Saebraut (blalina &
mynd). Avinningur naest fyrir beinan
straum & Sabraut og pa sem koma NA
rampa. Hinsvegarerfléttuninn a Sudavog
enn erfidarimed vidbdtarakrein oggetur
skapad erfitt dstand. Einnig var skodad ad
koma fyrir vidbotarakrein fra
gatnamoétum vid Skeidarvog sem endar i
NV rampa & Miklubraut (brdn lina &
mynd). Litill dvinningur gafst i pessari
lausn vegna pess ad okutaeki purfa ad
flétta sig inn ddur en komid er ad

MYND 13 Breytt Utfaersla akreina.

slaufugatnamdétumsem getur skapad tafir. Fdirveljaad faraNV rampaog
er pvitakmarkadur avinningur a pessari lausn.

Til pess ad minnka tafir sem skapast a stuttu fléttusveedi milli NA rampa
og Sudavogs var skodad ad faera tengingu Sudavogar nordar, p.e. ad
Vogabyggd tengist Seebraut um Tranavog, til méts vid Snekkjuvog, sja
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mynd 14. Fléttusvaedid lengist pa ur 100m
i um 370m. Ardegis verdur astand sunnan
tengingarinnar gott og tafir um NA rampa
fra Artunsbrekku minnka. Hins vegar er
fjarleegd milli Tranavogs og gatnamata vid
Kleppsmyrarveg/Skeidarvog ordin stutt og
radir padan geta nad ad tengingunni vid
Tranavog.

Skodadurvarsa kosturad loka fyrir umferd
Ut um Sudavogen haldahaegri beygjuinna
Stdavog, sja mynd 15. bad kallar &
breytingar & hjdla- og gongustigum en
koma pyrfti fyrir misleegum lausnum fyrir
stiganasem gaeti verid dkjésanleglausn par
sem betra fleedi og aukid 6ryggi myndi
skapast fyrirhjélandi og gangandi. Med pvi
ad lokafyrir Sudavog ardegis skapast minni
tafir a umferdarstraum @ NA rampa og par
af leidandilosnaradeins um radir 6kuteekja
i Arttnsbrekku. Fléttunin & milli adkomu
rampans og umferdar & Seebraut er hins
vegar erfid og skapar su fléttun enn tafir.
Siddegis er beinn umferdarstraumur i
suduratti frjalsu flaedi.

Til vidbotar var skodad ad loka alfarid &
tengingu Sudarvogs. Stydur su lausn vid
hugmyndir um ad setja Seebraut i stokk.
Med pviad hafaSaebrautistokk er gert rad

EFLA VERKFRAEDISTOFA
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MYND 14 Tilfzersla tengingar

MYND 15 Lokun a vinstri beygju ut
urSuadarvogi

5 GREINING VALKOSTA

fyrir ad hjolandi, gangandi og
almenningssamgongur/Borgarlina verdi
adskilid frdumferd 8 Seebraut. Einniger
gert rad fyrir a.m.k. einni tengingu fyrir
almenna umferd milli Vogabyggdar og
Voga hverfis, t.d. um Sudurlandsbraut.
Ad lokafyrirtengingu um Sudavog pydir
hins vegar ad mestur hluti umferdar
sem fér um tengingu Sudavogar flyst a
tengingu Kleppsmyrarvegar. betta hefur
i for med sér ad umferd um

Kleppsmyrarveg getur aukist téluvert,

MYND 16 Lokun & tengingu
Sudarvogar um Saebraut.
Tenging & Sudurlandsbr.

uppa stokk.

ba sérstaklega eftir uppbygginu 34
Vogabyggd. Med tilliti til pessa parf ad
skoda vel
Sebrautar-

lausnir @ gatnamdtum

Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogar.

5.4 Gatnamét Saebraut — Kleppsmyrarvegur/Skeidarvogur

Breyttar ljésastillingar:

Skodadar voru breytingar 8 umferdarljésum a gatnamdtum Saebrautar-
Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs og pau gerd ad 4fasaljosum med vordum
vinstri beygjum & o6llum adkomum. betta var gert med hlidsjon af
umferdaroryggi vegna tvofaldrar vinstribeygju fra Kleppsmyrarvegi.
Afkastareikniforritid SIDRA Intersection var notad til ad akvarda bestu
fasaskiptinguna & gatnamétunum. Lotutima @ umferdarljosunum a
Seaebraut var haldid peim sama og i dag og greenni bylgju & Saebraut
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vidhaldid. bessar breytingar hafa i for med sérad greeni timinn a beina
strauma & Saebraut styttist Orlitid sem gerir astandid 4 Seebraut erfidara
bzdi ardegis og siddegis.

Til pess ad beeta 6ryggi gangandi og hjélandi yfir gatnamotin var 16gd
aherslaa ad tryggja oruggar pveranir. Allarlausnirvoru pvipréfadar med
6varda vegfarendur i huga. Par med talid, var skodad ad fjarleegja
hagribeygju framhjahlaup. Skodunin leiddi i ljés ad mogulegt er ad
fjarleegja tvo haegri beygju framhjahlaup (pau sem stadsett eru nordan
gatnamoétanna, fra Seebrautinn 8 Skeidarvog og fra Kleppsmyrarvegiinnd
Seebraut) ef gatnamotin eru i plani. Ef um misleega lausn er ad reeda pa
leiddi skodunin i ljés ad unnt vaeri ad halda einu haegribeygju
framhjahlaupi fra Seebraut a Kleppsmyrarveg, sérstaklega m.v. fullbyggda
Vogabyggd, en moguleiki erad fjarleegja prju.

Breytt Utfaersla akreina:

Eins og 4dur hefur komid fram, er téluverdur
avinningur af pvi ad komafyrirvidbdtarakrein
i gegnum gatnamétin vid Sudavoginorduratt,
sérstaklegadrdegis. Skodadurvarsa kosturad
vidbdtarakrein myndi enda i frarein inna
Kleppsmyrarveg (green lina @ mynd 17).
Nidurstodur syndu hins vegar ad pad dugdi
ekki til en radir & Saebraut nadu a milli
Kleppsmyrarvegar og Sudavogs. Med pvi ad A\
lata vidbdtarakrein liggja i gegnum | r
gatnamétin og enda i frarein vid Holtaveg
nast mikill dvinningur &8 Saebraut (bla lina &
mynd 17).

MYND 17 Breytt utfeersla
akreina

Ljost var ad vidbotar akrein i suduratt pyrfti ad fara i gegnum gatnamat
Saebraut/Kleppsmyrarvegur par sem miklar tafir myndast nordan megin
vid gatnamatin, sérstaklega siddegis. Ekki potti dstaeda til ad vera med
vidboétarakreinallaleid frd gatnamdtunum vié Holtaveg og var pvidkvedid
ad huin myndi hefjast um 300 m nordan vid Skeidarvog (brinlinad mynd
17). Mikill dvinningur & ferdatima maeldist siddegis milli Holtavegar og
Skeidarvogs med vidbdtarakrein igegnum gatnamoétin til sudurs.

Mislaeg gathamot:

Til pess ad auka umferdarfleedid a Seebraut sem og auka afkost
gatnamoétanna til ad koma umferd Gt ur Vogabyggd fyrir datlada
framtidarumferd var skodadur sa kostur ad koma fyrir mislaegum
gatnamotum a Saebraut-Kleppsmyrarveg/Skeidarvog. brjarlausnir voru til
skodunar. Allar lausnirnar eru pannig Utfeerdar ad pad eru 2 akreinar i
hvora att 4 Seebraut sem er nedari gathnamdétunum en Kleppsmyrarvegur
og Skeidarvogurséu naerri pvii plani. Rampiisudurattfra mislaegrilausn
kemursem pridja akrein i suduratt og endar i rampa upp & Miklubraut. {
norduratt fer pridja akrein a
Seebraut frd Sudavogi i rampa ad
gatnamétunum. Adrir rampar voru
semfrareinarog adreinar.

Fyrsta mislaega lausnin var skodud
sem hringtorg, sja mynd 18. Préfad
var einfalt hringtorg en mjog erfitt
reyndist siddegis fyrir framtidar
umferd frd Kleppsmyrarvegi og
Skeidarvogi ad komast a Seebraut til

sudurs. Tvofalt hringtorg afkastar MYND 18 Mislaeg lausn. Einfalt e 5a tvfalt
hringtorg.

arvepul
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5 GREINING VALKOSTA

aeetladri framtidar umferd vel. Adsteedur fyrir gangandi og hjélandi um
tvofalt hringtorg eru hins vegar ekki taldar akjésanlegar og var pvi fallid
fra hringtorgalausn.

Skodadar voru tveer ljosastyrdar
mislaegar  lausnir.  Annarsvegar
punktgatnamodt og hins vegar tvo
gatnamoét med um 50-80m fjarleegd
a milli  peirra.  Nidurstédur
afkastareikninga i SIDRA syndu dlika /EL/
nidurstodur fyrir badar | we® ] r

gatnamoétatypur. Af pessum tveimur
lausnum eru punktgatnamét pod

akjosanlegri kostur fyrir gangandi og /
hjélandi (sja mynd 19). Skodad var
sérstaklega ad fjarleegja haegribeygiu  MyND 19 Mislzeg lausn. Ljdsastyrd punkt
framhjahlaup til pess ad auka oryggi gatnamot.

gangandi og hjélandi. Nidurstodur afkastareikninga syndu ad heegt veeri
adfjarlaegja3haegribeygjuframhjahlaup og hafa pau aljésum med 66rum
straumum. Naudsynlegt pykir péd ad halda einu haegribeygju
framhjahlaupi frd Seebraut S inn & Kleppsmyrarveg, sérstaklega pegar
Vogabyggd erfullbyggd.

Frekari afkastareikningar fyrir mismunandi utfeerslur gatnamota
Seebrautar-Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs voru reiknadar i SIDRA til pess
ad finnabestulausn og ma sja nidurstoédur Utreikningai vidauka C.

27
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6 SVIDSMYNDIR

Eftir skodun ymissa valkosta hér ad ofan var pessum kostum blandad
saman og stillt upp sem 10 mismunandi svidsmyndum. Umfang
svidsmyndanna er mismikid en hér a eftir verdur farid yfir forsendur
hverrar svidsmyndar fyrirsig.

EFLA VERKFRADISTOFA



‘ Svidsmynd A — Breytt ljosastilling

v’ Breytt ljésastilling

Miklabraut/Grensasvegur ardegis: 2 sek lengri timi & beinan

straum Ur austri og par af leidandi styttri timi 8 GrensasvegS.
Reykjanesbraut/Bustadavegur siddegis: lengri graenn timi 3

straum fra Bustadavegi

beinan straum Ur nordri og par af leidandi styttri graenn timi a

EFLA VERKFRAEDISTOFA
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Skyringar
O Breytt ljsastilling
2 Nuverandi fj6ldi akreina

6 SVIDSMYNDIR
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i
Svidsmynd B — Fjolgun akreina og breytt ljésastilling | e
v’ Breytt ljésastilling ) i 2
Miklabraut/Grensasvegur ardegis: 2 sek lengri timi & beinan A
straum Ur austri og par af leidandi styttri timi a GrensdsvegS. , @.aw-“’
Reykjanesbraut/Bustadavegursiddegis: lengri greenn timi a ./x
beinan straum Ur nordri og par af leidandi styttri graenn timi a !
straum fra Bustadavegi. 1t
Saebraut/Kleppsmyrarvegur: Vardar vinstri beygjur og ' 2{1), | 2¢)
breyttarljosastillingarisamramivid pad. Hlidradar
gonguleidir.
v’ Breytt utfaersla akreina “ ¥ i3
Vidbdtar akreinard Saebraut: 22
{ suduratt byrjar akrein mitta milli gatnamétavid Holtaveg og
SkeidarvogogendariNV rampa upp 4 Miklubraut. Hd
i norduratt byrjar vidbotar akrein 4 Seebraut fra NA rampa og y e
endar a Kleppsmyrarvegi. 302
3 (¥

Skyringar ¢
(O Breytt ljosastilling
2 Nuverandi fjoldi akreina
(+1) Fjoldi vidbotarakreina
""hq,,“’
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Svidsmynd C — Fjolgun akreina og breytt ljosastilling Il

v’ Breytt ljésastilling
Miklabraut/Grensasvegur ardegis: 2 sek lengri timi & beinan
straum Ur austri og par af leidandi styttri timi a GrensdsvegsS.
Reykjanesbraut/Bustadavegursiddegis: lengri greenn timi a
beinan straum Ur nordri og par af leidandi styttri graenn timi a
straum fra Bustadavegi
Saebraut/Kleppsmyrarvegur: Vardar vinstri beygjur og
breyttarljésastillingarisamraemivid pad. Hlidradar
gonguleidir.

v’ Breytt utfeersla akreina
Vidbdtarakreinara Saebraut:
{ suduratt byrjar akrein mitta milli gatnaméta vid Holtaveg og
Skeidarvogogendari NV rampa upp a Miklubraut.
i norduratt byrjar vidbotar akrein 4 Seebraut fra NA rampa og
endar & Holtavegi.
Vidbotar akreinar d Reykjanesbraut:
{ suduratt byrjar akrein vid SV rampa og endar & Stekkjabakka.
[ norduratt byrjar akrein vid Stekkjabakka og endari NA
slaufu.

EFLA VERKFRAEDISTOFA
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Skyringar
(O Breytt ljésastilling
2 Nuverandifjoldi akreina 33
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Sviosmynd D - Fjolgun akreina og breytingar a misleegum

Sateal

gatnamotum i slaufu. >

v’ Breytt ljésastilling
Miklabraut/Grensdsvegur ardegis: 2 sek lengri timi a beinan
straum Ur austri og par af leidandi styttri timi 4 Grensasvegs.
Reykjanesbraut/Bustadavegursiddegis: lengri greenn timi a . .
beinan straum Ur nordri og par af leidandi styttri greenn timi a »"d
straum fra Bustadavegi.
Saebraut/Kleppsmyrarvegur: Vardar vinstri beygjur og
breyttarljésastillingarisamraemivid pad. Hlidradar 2(+1) || 2(+1)
gonguleidir.

2(+1)

2 (+1)

v’ Breytt utfaersla akreina
Vidbotar akreinara Seebraut: 3|3
{ suduratt byrjar akrein mitta milli gatnamétavid Holtaveg og
Skeidarvogogendari NV rampa upp a Miklubraut. \
i norduratt byrjar vidbotar akrein 4 Seebraut fra NA rampa og
endar 4 Holtavegi.
Vidbodtar akreinar d Reykjanesbraut:
i suduratt byrjar akrein vid SV rampa og endar 4 Stekkjabakka.
[ norduratt byrjar akrein vid Stekkjabakka og endar i NA
slaufu. ot

v' Misleegarlausnir
Nordurljds: NV slaufafjaleegd ogsetta ljos med NA rampa.
NA slaufa kemstifrjalsu fleedi a Miklubrautalvegad

Skeidarvogi. Skyringar
() Breytt ljésastilling
2 Nuverandi fjdldi akreina 3 3
(+1) Fjoldi vidbotarakreina
%W*'
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WtF
[
2 4
Sviosmynd E - Fjolgun akreina og misleeg gatnamétum vid =
Bustadaveg. 2(+1)
v’ Breytt ljésastilling s
Miklabraut/Grensdsvegur ardegis: 2 sek lengri timi a beinan ’,f"

straum Ur austri og par af leidandi styttri timi 8 GrensasvegS.
Saebraut/Kleppsmyrarvegur: Vardar vinstri beygjur og
breyttarljésastillingarisamramivid pad. Hlidradar
gonguleidir.

2(+1) 2(+1)

v’ Breytt utfeersla akreina
Vidbdtarakreinard Seebraut: i3
{ suduratt byrjar akrein mitta milli gatnamétavid Holtaveg og ~ 2
Skeidarvogogendari NV rampa upp a Miklubraut.
[ norduratt byrjar vidbotar akrein & Seebraut fra NA rampa og
endara Holtavegi.
Vidbodtarakreinara Reykjanesbraut:
[ norduratt byrjar akrein vid Stekkjabakka og endar i NA

slaufu.
Buntdarey o
v' Misleegarlausnir
Reykjanesbraut/Bustadavegur: Mislaeg gatnamot
Skyringar
() Breytt ljésastilling
2  Nuverandi fjoldi akreina 33

(+1) Fjoldi vidbotarakreina

33
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Svidsmynd F — Fj6lgun akreina, mislaeg gathamaétum vid Bustadaveg

og breytingar a mislaagum gathamétum vid Miklubraut. 2

v’ Breytt ljésastilling

Miklabraut/Grensdsvegur ardegis: 2 sek lengri timi a beinan 2(+1) e
straum Ur austri og par af leidandi styttri timi a GrensdsvegS.

Seebraut/Kleppsmyrarvegur: Vardar vinstri beygjurog W
breyttarljésastillingarisamramivid pad. Hlidradar >
gonguleidir.

, . 2(+1) 2(+1
v’ Breytt utfeersla akreina : e

Vidbdtarakreinard Sebraut:
{ suduratt byrjar akrein mitta milli gatnamétavid Holtaveg og
Skeidarvogogendari NV rampa upp a Miklubraut.
{ norduratt byrjar vidbotar akrein & Seebraut fra NA rampa og G

. . 2(+1) \,,\\
endar a Holtavegi. \ 2
Vidbotar akreinar 8 Reykjanesbraut:
{ norduratt byrjar akrein vid Stekkjabakka ogendari NA
slaufu.

I+ €

(

,

v Mislegarlausnir
Reykjanesbraut/Bustadavegur: Mislaeg gatnamot
Nordurljés: NV slaufafjarleegd ogsetta |jos med NA rampa.
NA slaufakemstifrjalsuflaedi a Miklubraut alvegad

Skeidarvogi.
Skyringar
() Breytt ljgsastilling
2  Nuaverandi fjéldi akreina 33

(+1) Fjoldi vidbotarakreina
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HOEVER U

Satraut

Svidsmynd G — Mislaeg gatnamat vid Bustadaveg og mislaeg gathnamaét

vid Kleppsmyrarveg/Skeidarvog (Siddegis astand)

T
o 4
v’ Breytt utfeersla akreina

Vidbdtarakreinard Sebraut: i
[ suduratt 4 Seebraut sem errampi fra

2(+1
Kleppsmyrarvegi/Skeidarvogi ogendari NV rampa a il g
Miklubraut.
Vidbotarakreinar d Reykjanesbraut:
| norduratt byrjar akrein vid Stekkjabakka ogendariNA 4
slaufu. g ) >
2
V' Misleegarlausnir 3.3

Reykjanesbraut-Bustadavegur: Misleeg gatnamot
Saebraut-Kleppsmyrarvegur/Skeidarvogur: Mislag gatnamot.
Hringtorg

Skyringar
O Breytt ljosastilling
2 Naverandi fjoldi akreina 33
(+1) Fjoldi viobodtarakreina
S’m"‘"han,
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Sviosmynd H — Turbina, mislaeg gatnamét méts vid Snekkjuvog,

mislaeg gatnamét vid Bustadaveg og misleg gatnamét vid
Kleppsmyrarveg/Skeidarvog (Siddegis astand)

v' Misleegarlausnir
Reykjanesbraut-Bustadavegur: Mislaeg gatnamot
Miklabraut — Reykjanesbraut: Breytt mislaeg lausn —Turbina
Seebraut— Sudarvogur: Tilfeerslagatnamoétaimislaeg
gatnamot maots vid Snekkjuvog
Saebraut-Kleppsmyrarvegur/Skeidarvogur: Mislag gatnamot.
Hringtorg

~2(+

Skyringar
2 Nduverandi fjoldi akreina
(+1) Fjoldi vidbotarakreina

1) |2

(+1)
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‘ Svidsmynd I: Seebraut i stokk.

v’ Breytt utfeersla akreina

Vidbotar akreinard Seebraut: | suduratt 4 Seebraut sem byrjar

i rampa fra Kleppsmyrarvegi/Skeidarvogiogendari NV rampa

a Miklubraut.

v' Mislzegarlausnir

Saebrauti stokk: Lokun d tengingu vid Sudarvog. Borgarlina,
hjolandi og gangandi pvera ofan a stokk dsamt vidboétar
tengingu akandi milliVogabyggdar og Voga hverfis.
Saebraut-Kleppsmyrarvegur/Skeidarvogur: Mislaeg ljosastyrd

punktgatnamot.

EFLA VERKFRAEDISTOFA
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Ve
3 3
|
3
3
%
2
Skyringar gi
O Breytt ljsastilling a9
Saebraut i stokk
2 Ndaverandi fjoldi akreina
(+1) Fjoldi vidbotarakreina
S'Ek »3
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Holtavagr

2 2
i
. , . ’ . e
Svidsmynd J: Sebraut i stokk og mislaegt a Bustadaveg o
v’ Breytt utfeersla akreina 'S g
Vidbotar akreinard Seebraut: [ suduratt 4 Seebraut sem e

byrjari rampa fra Kleppsmyrarvegi/Skeidarvogi ogendari NV
rampa a Miklubraut.

v’ Vidbdtarakrein d Reykjanesbraut: [ norduratt byrjar akrein

vid Stekkjabakka ogendari NA slaufu. \f
%l»w

v' Misleegarlausnir
Saebrauti stokk: Lokun a tengingu vid Sidarvog. Borgarlina,
hjélandi og gangandi pvera ofan a stokk dsamt vidbotar
tengingu akandi milliVogabyggdar og Voga hverfis.
Saebraut-Kleppsmyrarvegur/Skeidarvogur: Mislaegljosastyrd

punktgatnamot.
Reykjanesbraut-Bustadavegur: Mislaeg gatnamot. boll -

Skyringar
Saebraut i stokk al's
2 Nuverandi fjoldi akreina
(+1) Fjoldi vidbétarakreina i
Koty
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7 NIDURSTODUR HERMUNAR —SAMANBURBUR SVIDSMYNDA

Hér a eftirverda nidurstodur hermunar kynntar fyrir mismunandi sviosmyndir dsamt grunnastandi, baedi fyrir dstand drdegis og siddegis. Eftirfarandi eru

baersvidmyndirsemvoru hermdar fyrir mismunandiumferdarastand:

7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

Umferd 2016
Umferd byggd 4 talningumfrad 2016

Umferd 2025
Azetlud umferd med aukinni umferd vegna

Umferd 2030+ Sundabraut
Azetlud umferd byggd 4 umferdarspa SSH med

Vogabyggdar og |6dar vid Bustadaveg 151-153 Sundabraut.
e Grunnastand e Grunndstand Grunnastand
e SvidsmyndA e SvidsmyndC Svidsmynd C
Svidsmynd B Svidsmynd D Svidsmynd D
e SvidsmyndC e SvidsmyndE SvidsmyndE
e SvidsmyndD e SvidsmyndF Svidsmynd F
e SvidsmyndE e SvidsmyndG Svidsmynd |
e SvidsmyndF e SvidsmyndH SvidsmyndJ
e Mislaegtd Bustadaveg e Svidsmyndl
e Svidsmynd)

Nidurstodureru kynntar fyrir fyrirfram skilgreindar leidir sem 6kutaeki faraog eru leidirnar mismunandi eftir pvi hvort um ardegi edasiddegi er ad raeda.
Hér ad nedan ma sjaskilgreindarleidir. Leidirnar er haegt ad flokkaiprennt; adalleidir, styttri kaflarinnan adalleida og hlidargotur.

EFLA VERKFRAEDISTOFA
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Skilgreindar leidir ARDEGIS

Adalleidir

. Artunsbrekka - Miklabraut/Grensas

. Artunsbrekka - Sebra ut/Holtavegur

. Artiinsbrekka- Reykjanesbr./Stekkjarbakki

. Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Miklabraut/Grensas
. Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Seebraut/Holtavegur
. Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Artiinsbrekka

o U bh W N

Skilgreindar leidir SIDDEGIS

Styttri kaflar
innan
adalleida

Syndar eru nidurstodur fyrir leidirnar sem medaltafir 6kutaekja, pjonustustig leida og sem medaltafir hverrar leidar par sem tekid er mid af fjolda peirra

~

. Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Bustadavegur

. Stekkjarbakki rampi - Bustadavegur

9. Arttinsbrekka - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut
10. Reykjanesbr. - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut
11. NArampi vid Artdnsbrekku - Seebraut/Sudarvog

12. NAslaufa & Seebraut-Miklabraut/Skeidarvogur

13. Miklabraut vid NA slaufu - Miklabraut/Skeidarvogur
14. Reykjanesbr./Bustadavegur - Seebraut/Sudarvogur
15. Seebraut/Sudarvogur - Seebraut/Kleppsmyrarve gur

2]

16. Seebraut/Kleppsmyrarvegur - Seebraut/Holtavegur
17. Artinsbrekka vid Os sur - Miklabraut vid NA s laufu
18. Artinsbrekka vid Ossur - NA rampi vid Saebraut

Adalleidir

: Seebraut/Holtavegur — Reykjanesbr./Stekkjarbakki
: Seebraut/Holtavegur - Artansbrekka

: Artéins brekka — Reykjanesbr./Stekkjarbakki

: Miklabraut/Grensas— Reykjanesbr./Stekkjarbakki
: Miklabraut/Grensas- Artinsbrekka

: Skeidarvogurslaufa —Reykjanesbr./Stekkjarbakki
: Artunsbrekka - Saebraut/Holtavegur

: Bustadavegur—Reykjanesbr./Stekkjarbakki

00 N O U1 B WN -

Hlidargotur

sem aka leidina. Ad auki eru heildarafkost kynnt fyrirallt kerfid sem likanid naer yfir.

9: Holtaveguraustur - Seebraut/Skeidarvogur
10: Kleppsmyrarvegur - Seebraut/Sudarvogur
11: Kle ppsmyrarvegur -Artinsbrekka

12: Kleppsmyrarvegur -Reykjanesbr./Stekkjarbakki
13: Sudarvogur-Saebraut/NV slaufa

14: Sudarvogur—Artinsbrekka

15: Sudarvogur—Reykjanesbr./Stekkjarbakki
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7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

7.1  Nuverandi umferdarastand

7.1.1  Ardegis

Medaltafir 6kuteekja fyrir niverandi umferdarastand ardegis a skilgreindum leidumfyrir sjé svidsmyndir, asamt grunnastandi, eru syndara mynd 20 hérad

nedan.
Medaltafir ckutaekja - niverandi umferdarastand 1: Arttnsbrekka - Miklabraut/Grenss
550 — =
s MM = 2: Artinsbrekka - Ssebraut/Holtavegur
Adalleidir - < kaflar i Balleid Hlidargdtur
500 BT LT TOETOER KLU il 3: Artinsbrekka- Reykjanesbr./Stekkjarbakki
4: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Miklabraut/Grensas
450
Grunndstand 5: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Sebraut/Holtavegur
400 6: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Artinsbrekka
®5Svidsmynd A
7: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Bustadavegur
350 ®5Svidsmynd B 8: Stekkjarbakki rampi - Bustadavegur
— i 9: Arttnsbrekka - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut
= 300 @ Svidsmynd C
'E' 10: Reykjanesbr. - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut
= .
® 250 ®svidsmynd D 11: NA rampi vid Artinsbrekku - Ssebraut/SGdarvogur
200 ‘ [ ] - ® ®svidsmynd E 12: NA slaufa 4 Saebraut- Miklabraut/Skeidarvogur
O 13: Miklabraut vid NA slaufu - Miklabraut/Skeidarvogur
' ) ®sSvidsmynd F
150 ® 14: Reykjanesbr./Blstadavegur - Ssbraut/Sudarvogur
3 Misleegt 8 15: Saebraut/Sudavrogur - Szbraut/Kleppsmyrarvegur
100 | ® Bustadaveg
‘ [ © 16: Saebraut/Kleppsmyrarvegur - Szbraut/Holtavegur
50 i . ' . i . ' ® L ' o 17: Artinsbrekka vid Ossur - Miklabraut vid NA slaufu
L] ) ,
: ® @ ' . z . 18: Artansbrekka vid Ossur - NA rampi vid Sabraut
0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Leid

MYND 20 Medaltafira hvert 6kutaeki sem keyrir tiltekna | eid fyrir ndverandi umferd ardegis.
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Ef litid er d medaltafir okutaekja d adalleidunum (leidir 1-6) pa séstad grunnastandid er med mestu tafirnar eins og blast mavid. Pénokkur avinningur gefst
med smavaegilegumljosastillingarbreytingum 4 gatnamdétum Reykjanesbraut-Bustadavegur og Miklabraut-Grensasvegur (Svidsmynd A) og ef horfterdleid
1 (Artunsbrekka-Miklabraut) pa er mesti dvinningurinn fyrir Svidsmynd A. Hins vegar ef litid er 4 leidir 17 og 18 par sem maelipunktar eru stadsettir fyrir
austan Artunsbrekku pd sést ad medaltafir fyrir svidsmynd A, misleegt & Bustadavegi og grunnastand eru téluvert meiri par borid saman vid adrar
svidsmyndir.

Greinilegterad med pvi ad koma vidbdtarakrein & Seebraut i gegnum gatnamétin vid Sudavog (svidsmyndir C-E) pa aukast afkdst austan Artiinsbrekkuog
dkutaeki komast greidar nidur Artinsbrekkuna (leidir 2, 17 og18). betta gefurakvednamynd um pad ad eittaf vandamalasveedunum eru fléttusvaedinvid
NA rampa og slaufu fléttanirnar & Miklubraut. [ svidsmyndum D og F hefur fléttusvaedi slaufanna uppd bri verid fjarlaegt en medaltafir eru minni fyrir
umferdarstrauma frd Reykjanesbraut ogi att ad Miklubraut, samanberleidir4,10 og 12.

A heildinalitider mesti dvinningur alagmorkun tafa og baettu umferdarflaedi a skilgreindum leidum i svidsmyndum E og F fyrir niverandi umferdarastand.
Teknar voru saman medaltafir fyrir allar skilgreindar leidir & hdmarksklukkustund og eru nidurstédur syndar i toflu 1. [ hermilikaninu var fjéldi dkutaekja
sem komsti gegnum likanid mismunandi milli svidsmynda. bvivartekid a pad rad ad reikna hlutfallslegan mun medaltafa.

TAFLA1  Medaltafirfyrirallarskilgreindra leidir fyrir niverandi umferd a hamarksklukkustund ardegis.

Misleegt &
Bustadaveg

Medaltafir skilgreindra leida [sek] *
* Reiknad er med hlutfallslegum mismun a fjélda
Okutaekja milli svidsmynda.

Pjonustustigleidannavarreiknad sem hlutfall raunhradaogvidmidunarhradaleidar og byggist val pjdnustustigs d skilgreiningu Vegagerdarinnar og HCM.
Pjénustustigleidanna fyrir niverandi umferd a hdmarksklukkustund masjaitoflu 2.
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TAFLA 2  bjénustustigleida fyrir ndverandi umferd ardegis
Gunnéstand m Mislaegt 4 Bustadaveg
Leid Hlutfall Hlutfall Hlutfall Hlutfall Hlutfall Hlutfall Hlutfall Hlutfall
= vigmidunarhradi | medalhrada og og medalhrada og  bj6 og og Ihrada og og og
viomidunarhrada vidmidunarhrada iomi i thrada viomidunarhrada viomidunarhrada

1: ArtGinsbrekka - Miklabraut/Grensds 77 35% - 42% D 39% - 40% - 40% - 42% D 42% D 42% D
2: Arttinsbrekka - Szebraut/Holtavegur 62 41% D 41% D 2% D 61% c 60% c 62% c 59% c 40% D
3: Artansbrekka- Reykjanesbraut/Stekkjabakki @ 60% € 65% € 71% 3 73% - 7% 3 83% e 76% e 70% -
4: Reykjanesbraut/Stekkjabakki - Miklabraut/Grensas 67 42% D 49% D 4% D 46% D 49% D 49% D 51% ¢ 51% ¢
5: Reykjanesbraut/Stekkjabakki - Seebraut/Holtavegur 63 65% ¢ 65% ¢ 47% D 71% B 71% B 73% B 71% B 69% B
6: Reykjanesbraut - Artunsbrekka 68 65% c 68% B 66% c 81% B 81% B 80% B 79% B 80% B
7: Reykj b Kkjabakki - Bustadaveg 59 48% D 49% D 47% D 52% © 52% © 83% B 80% B 77% B
8: Stekkjabakki rampi - B gur 51 48% D 49% D 48% D 53% © 53% © 86% - 84% B 81% B
by AT - S G 82 54% c 65% c 64% c 64% c 69% B 69% B 71% B 65% c
10: Reykjanesbraut/Stekkjabakki - Skeidarvogur rampi 67 58% c 65% c 60% c 65% ¢ 75% B 70% B 77% B 71% B
11: NA rampi - Smbraut/Sidavog 57 31% - 32% - 47% D 55% € 48% D 55% C 48% D 31% -
12: NA slaufa - Miklabraut/Skeidarv. 60 49% D 60% c 54% c 52% c 64% c 57% c 69% B 59% c
13: Miklabraut vid NA slaufu - Miklabraut/Skeidarv. 83 48% D 61% ¢ 53% c 53% ¢ 53% ¢ 58% ¢ 61% ¢ 62% ¢
14} Reykjanesbraut/BUstaBavegurSebraut/Sud 59 75% B 77% B 74% B 82% B 70% B 82% B 71% B 78% B
15: Sebraut/Sudavogur - Seebraut/Kleppsmyrarvegur 58 54% ¢ 52% ¢ 23% - 73% B 76% B 73% B 76% B 51% ¢
16: Seebraut/Kleppsmyrarvegur - Saebraut/Holtavegur 58 72% B 70% B 76% B 55% ¢ 59% ¢ 57% S 57% ¢ 69% B
17: Arttinsbrekka/Ossur - Miklabraut/NA slaufa 83 56% c 66% ¢ 79% B 80% B 83% B 82% B 83% B 67% B
18: Artiinsbrekka/Ossur - NA rampi/Saebraut 77 37% - 41% D 66% [¢ 72% B 69% B 72% B 69% B 40% D
19: StiBavogur - Smbraut NV slaufa 50 7% D 7% D 47% D 7% D 46% D 47% D 46% D 47% D
20: Klepp vegur - Sabraut/Sud: 52 64% © 64% © 62% © 62% © 62% © 62% © 62% © 64% ©

Fyrir grunnastand eru prjar leidir sem maeldust med pjénustustig E. Med einfoldum adgerdum eins og breyttum ljésastillingum og vidbdtar akreinum er
haegtad na ageetis avinning fyrirardegis astandid. Fyrirallar svidsmyndirnarerpdleid 1 (Artinsbrekka- Miklabraut vid Grensas) med |agt pjonustustigen
bad stjérnast adallega af akvednum floskuhdlsi vid gatnamot Miklubrautar-Grensasvegar sem og tofum sem myndast & fléttusveedi a Vesturlandsvegivio
slaufugatnamot Vesturlandsvegar og Reykjanesbrautar.

Teknar voru saman nidurstodur fyrir allt hermilikanid i heild. Tafla 3 synir medal ferdatima okutaekis og fjolda peirra 6kutaekja sem komast & leidarenda

fyriralltsvaedid semvartil hermunar d hdmarksklukkustund ardegis.

EFLA VERKFRAEDISTOFA

43



a4

Afkost fyrirallt hermilikanid fyrir ndverandi umferd ardegis a hamarksklukkustund.

TAFLA 3
Mislaegt &
Grunnastand p =
Bustadaveg
Medal ferdatimi 6kutaekis [min] 6,8 6,5 6,6 6,2 6,2 6,1 6,1 6,4
Fjoldi 6kutaekja sem fer i
17.470 17.680 17.618 17.727 17.735 17.755 17.761 17.687

gegnum kerfi

Fyrir niverandi umferdarmagn sést mesti dvinningur i breyttum ferdatima a 6llu kerfinu fyrir sviosmyndir E og F. Hér sést einnig ad mislaeg gatnamat &
Bustadavegi hafatoluverd ahrif 8 medal ferdatimai kerfinu en pa myndast ekki lengurtafira Reykjanesbraut vestan Bustadavegar vegnafléttunarivinstr

beygjuinn a Bustadaveg og fléttunar a straumi fra Stekkjabarbakka.

7.1.2

Medaltafir 6kutaekja fyrir ndverandi umferdarastand siddegis a skilgreindum leidum fyrir sex svidsmyndir, dsamt grunndstandi o g sérstakri svidsmynd par

sem einungis var battvid mislaegum gatnamdtum a Reykjanesbraut vid Bustadaveg, eru syndard mynd 21.
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7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

Medaltafir 6kutaekja - ndverandi umferdarastand siddegis 1: Sebraut/Holtavegur - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
550 2: Seebraut/Holtavegur - Artinsbrekka
Adalleidir Hligargstur Styttri kaflar innan adalleiga 3: Arttinsbrekka - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
500 4: Miklabraut/Grensas - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
5: Miklabraut/Grensas - Artinsbrekka
450
6: Skeidarvogur slaufa - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
400 7: Artiinsbrekka - Sabraut/Holtavegur
Grunnastand 8: Bustadavegur - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
350 9: Holtavegur austur - Seebraut/Skeidarvogur
@®5Svidsmynd A
10: Kl yrarvegur - Sebraut/Stdarvogur
X 300 ’
3 ° ®Svidsmynd B 11: Kl vegur -Artinst
&=
LKl ; ur -Revki br. . .
R 20 g . @ Svidsmynd C Lz veg Y /Stekkjarbakki
= 13: Sudarvogur - Seebraut/NV slaufa
Svidsmynd D .
200 ' . Ll °® o v 14: Sudarvogur - Artunsbrekka
] o ) ®5Svidsmynd E 15: Sadarvogur - Reykjanesbr. /Stekkjarbakki
150 s . e o
® ' a e ' : ® @svidsmynd F
100 ' (] L ® ® s ¢
. ® [ ] * Mislaeg gatnamat &
Bustadavegi
8 g 8 A o x ] g
50 e . ® [ ]
x] 8 o =
@ o
0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Leid

MYND 21 Medaltafira hvert 6kutaeki sem keyrir tiltekna | eid fyrir niverandi umferd siddegis

Eins og sésta nidurstodum pa eru medaltafirindverandi gatnakerfi(grunnastand) fyrir ndverandi umferd toluverdar d adallei dum og erfitt getur reynst ad

komast af hlidargdétum 4 stofnbrautir vegna mikils umferdarpunga. Sem daemi pa maldust medaltafir dkutaekis um 230 sek sem er a leid sudur Seebraut
frd Holtavegi ad Stekkjabakka (leid 1).

A adalleidum maeldist mesti dvinningur milli svidsmynda a leidum 1 og 6, p.e. umferd & leid sudur um Saebraut fra Holtagérdum ad Stekkjarbakka og fra
Miklubrautvid Skeidarvoginn d Reykjanesbrautad Stekkjarbakka (um SV rampa). Fyrirumferdarastand siddegis er haegtad na ageetum dvinning med pvi
ad breytaljdsastillingum a gatnamotum Reykjanesbrautar-Bustadavegar pannigad beinn straumurtil sudurs faer 5sek lengri graentima (Svidsmynd A). Ekki
er po talid seskilegt ad lengja timann um meira en 5 sek par sem vinstribeygju vasi 8 Reykjanesbraut nordan gatnamadtanna inn a Bustadaveg getur att i
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hattudad fyllast og hafaahrif dadliggjandi akreinarogp.a.l. 6gnad umferdaroryggi. begarlitid ertil pess ad koma fyrir mislaegumgatnamaétumvid tengingu
BUstadavegar pa minnka tafira hdannatimatoluvert fyrirallastraumadleid suduriatt ad Reykjanesbraut, umferd sem kemur fra Miklubraut, Artinsbrekku
og Seebrautsunnan Kleppsmyrarvegar.

A Szebraut naest avinningur i medaltéfum fyrir svidsmyndir par sem gert er rad fyrir vidbodtar akreinum & Saebraut i gegnum gatnamoétin vid
Kleppsmyrarveg/Skeidarvog og gatnamétin vid Sudarvog (svidsmyndir Ctil F).

Teknar voru saman medaltafir fyrirallar skilgreindar leidir 4 hamarksklukkustund og eru nidurstddur syndari t6flu 4. A heil dinalitid er mesti dvinningura
lagmorkun tafa og beettu umferdarflaediisviossmyndum E og F fyrir niverandi umferdarastand siddegis. Einnigmasjdad med mislaagum gatnamoétumvio
Bustadavegerhagtad nd alika dvinning og svidsmyndir Eog F.

TAFLA4  Medaltafirfyrirallar skilgreindra leidir fyrir ndverandi umferd 8 hamarksklukkustund siddegis

Medaltafir skilgreindra leida [sek] * 135 94 101 38 86 76 73 80
* Reiknad er med hlutfallslegum mismun 3 fjolda dkutaekja
milli svidsmynda.

Pjonustustigleidanna fyrir ndverandi umferd a hdmarksklukkustund mdsjaitoflu 5. bjénustustig fyriradalleidir 1, 2 og 4 fara Gr pviad veraDidagiCogB
med breytingum 4 gatnakerfi og pjonustustig 8 styttri kofluminnan adalleidanna, sem getatalist sem floskuhadlsaridag, verdur betra med breytingum.

EFLA VERKFRADISTOFA



TAFLA S

bjonustustigleida fyrir ndverandi umferd siddegis

7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

Gunnastand
vismigunarhra | MUl o Hlutfall o Hlutfall medalhrada
o vidmidunarhrada vidmidunarhraga o8 viomidunarhrada
1: Sabraut/t gu - Reykjanesbraut/! 61 41,6% 49,6% D 55,0%
2: Seebraut/Holtavegur - Artdnsbrekka 62 45,2% 50,4% C 51,4%
3: Ar - Stekkjab 68 50,7% 59,0% c 58,3%
- e, stekijab 63 45,7% 62,0% c 60,0%
[ —— r 77 74,4% 81,7% B 815%
6: Skeidarvogur slaufa - Reykjanesbr/Stekkjab 57 37,3% 53,9% C 51,9%
7: Artdnsbrekka - Saebraut/Hol g 64 72,5% 73,1% B 74,1%
s: gur - Reykjanesbraut/! 61 54,9% 50,6% c 50,6%
9: Holtavegur austur - Saebraut/Skeidarvogur 53 22,2% 23,2% - 29,9%
10: " gur- rep 52 36,1% 41,4% D 36,1%
11: Kleppsmyrarvegur -Arttinsbrekka 60 49,0% 53,5% C 47,6%
12: " g i /e i 59 45,5% 53,8% © 51,5%
13: Sudavogur - Saebraut/NV slaufa 49 29,1% 36,5% - 19,7%
14: Stidavogur - Arttinsbrekka 62 49,8% 54,6% C 41,5%
15: Sudavogur - Reykjanesbraut/Stekkjabakki 59 43,6% 52,5% € 38,3%
82 21,7% 41,1% D 38,8%
47 44,5% 57,9% C 55,7%
58 39,5% 51,5% C 63,6%
58 28,0% 32,2% - 67,5%
58 38,4% 47,9% D 32,8%
58 47,5% 62,9% © 55,7%
80 82,4% 82,9% B 82,8%

Hlutfall o8 Hiutfall medaihrada | o (Hiall mealhraga Hlutfall o Hiutfall o8
vigmidunarhrada 08 Vidmiunarhrada o8 idmidunarhrada vigmidunarhrada vigmidunarhrada
C 71,3% B 74,3% B 74,8% B 78,3% B 58,6% C
@© 52,2% @© 53,0% C 52,8% © 53,2% € 50,1% €
C 68,5% B 59,9% C 73,1% B 67,5% B 71,4% B
€ 69,6% B 69,1% B 74,7% B 74,8% B 73,7% B
B 83,7% B 82,8% B 82,7% B 82,9% B 82,0% B
C 60,7% C 72,3% B 63,5% C 63,5% C 65,6% C
B 75,5% B 63,2% C 74,7% B 64,9% © 73,8% B
© 55,2% C 47,3% D 69,9% B 69,8% B 72,5% B
34,2% 29,2% 40,9% D 41,4% D 29,8%
30,9% 28,9% 31,7% - 33,4% - 36,6%
D 40,6% D 39,9% 42,0% D 42,8% D 48,5% D
C 56,8% C 55,3% C 62,3% C 61,4% C 60,4% C
22,6% - 30,0% 25,1% - 31,1% - 37,5% -
D 43,3% D 51,0% C 46,5% D 51,0% © 55,2% ©
41,9% D 54,7% C 51,7% C 58,5% C 65,9% ©
48,9% D 45,8% D 46,0% D 46,5% D 44,0% D
C 69,4% B 70,2% B 82,4% B 82,1% B 82,0% B
€ 69,7% B 61,6% C 61,6% © 60,9% © 45,8% D
B 71,3% B 71,1% B 71,2% B 71,9% B 30,9%
43,6% D 45,0% D 42,4% D 47,6% D 63,1%
C 71,3% B 76,7% B 83,9% B 85,1% 88,9%
B 83,0% B 80,3% B 91,1% - 91,0% 91,3%

Teknar voru saman nidurstodur fyrir allt hermilikanid i heild. Tafla 6 synir medal fer8atima 6kutaekis og fjolda peirra 6kutaekja sem komast a leidarenda
fyriralltsveedid semvartil hermunara hamarksklukkustund siddegis.

TAFLA6  Afkostalls kerfisfyrir ndverandi umferd siddegis a hamarksklukkustund.

Gunnastand
Medal ferdatimi 6kutaekis [min] 7,3 6,5 6,5 6,3 6,3 6,1 6,1 6,2
Fioldi Skutzzkja sem kemst { 21.137 21.641 21.635 21.748 21.759 21.791 21.826 21.738
gegnum kerfi
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Medal ferdatimi fyrirgrunnastand maeldust 7min og 18 sekinduren med breytingum igatnakerfinu er haegt ad na medal ferdatima 4 6kuteekiniduri6 min
og 6 sek (svidsmyndEogF). Eitt af markmidunum med breyttu gatnakerfiisvidsmynd F var ad fjarlaegja fléttusveedisem eru til stadar & slaufugatnamétum
Saebrautar og Miklubrautar, semeru & hdannatimum akvednir floskuhalsar. Samkvaeemt nidurstédum virdast breytingarnar hafa jakvae d dhrif 4 ferdatima
fyrir ndverandi umferdarastand en dvinningurinn er mjog svipadur og fyrir sviosmynd E. Med pvi ad breyta einungis tengingu vid Bustadaveg i mislaeg

gatnamot pa naest alika davinningur og fyrir svidsmyndir Eog F, medal fer8atima upp a 6 min og 12 sek per dkutaeki.

SAMANTEKT - NUVERANDI UMFERD

ARDEGIS

e

Mesti avinningur meeldist fyrir svidsmyndir E og F, baedi fyrir skilgreindar leidir og fyrir allt
hermunarsvaedid.

Med pvi ad hafa misleeg gatnamot 4 Reykjanesbraut-Bustadavegi pa myndast ekki lengur tafir a
Reykjanesbraut vestan Bustadavegar vegna fléttusveedis og bidradar i vinstribeygju vasa inn &
Bustadaveg sem hefur ahrif 4 beinan umferdarstraum. Avinningur i umferdaréryggi naest einnig med
misleegum gatnamadtum.

Vidbotar akreinar @ Seebraut (Svidsmyndir C-F) i gegnum gatnamot vid Sudarvog gefur avinning fyrir
umferd Ur Artunsbrekku & Seebraut.

pe

SIDDEGIS

i dag eru gatnamaét Reykjanesbrautar og Bustadavegar mikill floskuhals fyrir umferd & Reykjanesbraut
sem kemur Ur mismunandi attum; fra Vesturlandsvegi (Artunsbrekku), fra Seebraut og fra Miklubraut.

Breytt ljdsastyring 4 Bustadaveg getur baett ferdatimann um allt ad 10% borid saman vid nuverandi
astand.

Haegt er ad nd ageetum arangri med vidbdtar akreinum i gegnum gatnamot Reykjanesbrautar og
Bustadavegar sbr. Svidsmyndir C og D.

Med misleegri lausn naest mesti avinningurinn fyrir alla strauma og 4&stand @ Sabraut sunnan
Kleppsmyrarveg verdur betra sbr. svidsmyndir E, F og misleeg lausn & Bustadaveg.

Mesti avinningur a ferdatima og to6fum meeldist fyrir svidsmyndir E og F. Pa er gott umferdar flaedi 4
allri Seebraut vegna vidbotar akreina og mislaegt 4 Bustadavegi.
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7.2 Aeetlud framtidarumferd arid 2025

Med aukinni umferd vegna Vogabyggdar pétti naudsynlegt ad skoda fleiri svidsmyndir en fyrir nGverandi umferdarastand. Astaeda pess var ad koma til
méts vid paaukningu d umferd sem verdur um gatnamatin Seebraut-Kleppsmyraregur/Skeidarvogur og par af leidandiskoda adrar lausnir 8 kafla Seebrautar

milli Sidarvogar og Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs. Ad auki potti ekki duga til minni breytingar 4 gatnakerfi (Svidsmynd A og B) til pess ad na baetingu i
ferdatima og voru paer svidsmyndir pviteknar ut fyrir umferdardstand 2025 og 2030+.

7.2.1  Ardegis

Medaltafir okutaekja fyrir umferdardstand 2025 3 skilgreindum leidum ardegis fyrir sex sviosmyndir, &samt grunndstandi, eru syndar 8 mynd 22. Med
grunnastandi er att vid ndverandi gatnakerfien med forsendum 2025 umferdarastands.
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Medaltafir okutaekja - 2025 umferdarastand ardegis 1: Artnsbrekka - Miklabraut/Grensés
550 — Hlidargdtur 2: Arttinsbrekka - Ssebraut/Holtavegur
Adalleidir Styttri kaflar innan adalleida E i
3: Artinsbrekka- Reykjanesbr./Stekkjarbakki
500
4: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Miklabraut/Grensas
Grunnastand
450 5: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Ssebraut/Holtavegur
@] 6: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Artunsbrekka
400 Svidsmynd C
7: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Bustadavegur
350
3: Stekkjarbakki rampi - Bustadavegur
0 o Svidsmynd D ! 5 4
% 300 g 9: Artiinsbrekka - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut
)
% 250 .Sviésmynd E 10: Reykjanesbr. - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut
= ﬂ ® 11: NA rampi vid Artansbrekku - Saebraut/Sudarvogur
200 (m] .Sviésmynd F 12: NA slaufa & Seebraut- Miklabraut/Skeifarvogur
150 . . . E ' ! 13: Miklabraut vid NA slaufu - Miklabraut/Skeidarvogur
o E o ] B a O Svidsmynd | 14: Reykjanesbr./Bustadavegur - Saebraut/SGdarvogur
=
100 ﬂ [ o a a E . B [ @] 15: Saebraut/Sudavrogur - Seebraut/Kleppsmyrarvegur
50 ® o 8 g e O Svidsmynd J 16: Seebraut/Kleppsmyrarvegur - Ssbraut/Holtavegur
(=]
. ! ! E . g g . 17: Artinsbrekka vid Ossur - Miklabraut vid NA slaufu
0 7 .
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 18: Artdnsbrekka vid Ossur - NA rampi vid S=braut
Leid 19: Sudarvogur - Seebraut vid NV slaufu
20: Kleppsmyrarvegur - Sabraut/Sudavogur

MYND 22 Medaltafira hvert kutaeki sem keyrir tiltekna | eid fyrir daetlada framtidarumferd 2025 & hamarksklukkustund ardegis.

Fyriradalleidir 1-6 er mismunandi eftir leidum hvort dvinningur naest milli svidsmynda. Athyglisvert er ad sjaad fyrirleid 1 (fra Artinsbrekku ad Miklubraut
vid Grensas) maeldust tafir minni (um 70 sek minni) fyrir grunndstandid en fyrir svidmyndir D, F, | og J. Mikilveegt er pa ad lita a leid nr. 18 sem naer fra
Vesturlandsvegi méts vid Ossurad Artinsbrekku. bar sést ad tafir sem maeldust fyrir svidsmyndir D, F, | ogJ eru allt ad 380 sek minni en fyrirgrunnastandid.
betta gefur til kynna ad fyrir grunndstand, sem og svidsmyndir C og E, er okutakjum buid ad fjolga pad mikid ad pau eru ,fost” i miklum t6fum 4
Vesturlandsvegi nordan Artinsbrekku m.a. vegna fléttunar vid slaufugatnamét. bar af leidandi myndast dkvedid frjalst flaedi 4 Miklubraut/Vesturlandsvegi
milli slaufugatnamata og Skeidarvogs sem orsakar pad ad tafira peimkafla eru minni fyrir grunndstand og sviosmyndir Cog E. FyrirsvidsmyndirlogJ hins
vegar, eru tafir vegna rampa fra Artinsbrekku & Saebraut i algjéru ldgmarki (sja leid 11) sem audveldar umfe rdarflaedi i Arttnsbrekku og losnar fyrr um

dkutaeki sem eiga afangastad austan Artinsbrekku eins og 4 Halsa og Hofda.
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7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

Teknarvoru saman medaltafirallraskilgreindraleida og kom pd i jés ad sviosmyndir Eog J syndu mestan avinning eins og séstitoflu 7.

TAFLA7  Medaltafirfyrirallar skilgreindra leidir fyrir a setlada fra mtidarumferd 2025 4 ha marksklukkustund ardegis.

Medaltafir skilgreindra leida [sek] * 138 106 120 99 116 102 99
* Reiknad er med hlutfallslegum mismun & fjolda 6kutaekja milli
svidsmynda.

bpjénustustigleidannavarreiknad sem hlutfall raunhradaogvidmidunarhradaleidar og byggist val pjonustustigs a skilgreiningu Vegagerdarinnar og HCM.
Pjonustustigleidanna fyrir daeetlada umferd 2025 & hamarksklukkustund mésjaitoflu 8.

TAFLA8  bjonustustigleida fyrir a eetlada framtidarumferd 2025 ardegis.

Gunnastand

Hiuttall mesathraga | Hiutfall medalhraca e Hiutall medalhrata oo med:lluh'rfaaya os | bionustustig | MutRllmesalhraga L Hiuttall megathraga
og vidmidunarhrada og vidmidunarhrada og vidmidunarhrada o og vidmidunarhrada og viomidunarhrada
1: Artdnsbrekka - Miklabraut/Grensés 37% 42% D 32% 31% 30%
2: Artdnsbrekka - Saebraut/Holtavegur 29% 31% - 40% 55% [¢ 43% D
3: Artiinsbrekka- Reykjanesbraut/Stekkjabakki 54% c c 64% © 59% 56% C 58% C
4: Reykjanesbraut/Stekkjabakki - Miklabraut/Grensas 42% D 47% D 35% 52% © 37% 34% - 35% -
5: Reykjanesbraut/Stekkjabakki - Saebraut/Holtavegur 60% c 63% c 55% 62% C 52% 55% C 57% C
6: Reykjanesbraut/Stekkjabakki - Arttnsbrekka 50% C 78% B 69% 79% B 69% 45% D 76% B
7: Reykjanesbraut/Stekkjabakki - Bustadavegur 39% - 45% D 49% 71% B 66% 39% - 79% B
8: Stekkjabakki rampi - Bustadavegur 40% D 47% D 49% 74% B 71% 40% D 83% B
9: Artdnsbrakka - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut 62% c 60% c 33% 63% ¢ 33% 43% D 41% D
10: Reykjanesbraut - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut 58% c 65% c 42% 73% B 43% 41% D 44% D
11: NA rampi vid Artansbrekku - Seebraut/Sudavog 23% - 28% - 31% 28% - 31% 71% B 55% C
12: NA slaufa & Saebraut- Miklabraut/Skeidarvogur 64% c 56% c 32% 63% c 32% 35% 31%
13: Miklabraut vid NA slaufu - Miklabraut/Skeidarvogur 62% c 58% ¢ 28% 65% c 29% 35% 34%
14: Reykjanesbraut/Bustadavegur - Saebraut/Sudavogur 73% B 73% B 64% C 76% B 63% 82% B 77% B
15: Saebraut/Stidavogur - Seebraut/Kleppsmyrarvegur 61% c 58% c 52% c 58% 9 53% 81% B 60% C
16: Saebraut/Kleppsmyrarvegur - Seebraut/Holtavegur 68% B 52% c 42% D 46% D 37% 42% D 34% -
17: Artdnsbrekka vid Ossur - Miklabraut vid NA slaufu 40% D 44% D 53% c 44% D 56% 50% c 46% D
18: Artinsbrekka vid Ossur - NA rampi vid Seebraut 43% D 25% 45% 53% C 47% D
43% D 45% 44%
51% C 41% D 41% 60% C 60% C
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Teknar voru saman nidurstodur fyrir allt hermilikanid i heild. Tafla 9 synir medal ferdatima okutaekis og fjolda peirra 6kutaekja sem komast a leidarenda
fyriralltsveedid semvartil hermunar a hamarksklukkustund ardegis.

TAFLA9  Afkostalls kerfisfyrir dzaetlada framtidarumferd 2025 & ha marksklukkustund ardegis.

_

Medal ferdatimi kutaekis [min] 7,8 7,2 7,1 7,1 7,0 7,3 7,1
Fjoldi Skutzekja sem fer i 18.355 18.733 18.802 18.765 18.825 18.512 18.748
gegnum i kerfi

Athyglisvert er ad sja ad medal ferdatimi okuteaekis i 6llu kerfinu maeldist laegstur fyrir svidsmynd F en fyrir skilgreindar leidir hér ad ofan (tafla 5) voru
medaltafir svidsmyndar F slakari en fyrir sviosmyndir Eog J. Pad geeti gefid til kynna ad breytingar d gatnakerfinuisvidsmynd F hafi jakvaedari dhrif 8 kerfid
utan helstu skilgreindraleifa. Pegar skodadurerdaetladurferdatimi 6kutaekja sem faraigegnum kerfid 4 hdmarksklukkustund ma buastvid ad ferdatiminn
aukistumalltad 15% med umferdarforsendum 2025 (fullbyggd Vogabyggd og Sprengisandur) borid saman vid ndverandi umferdarastand.

bpegar nidurstodur fyrirumferdarastand 2025 ardegis eru teknarsaman pa ma sja ad svidsmyndJ kemurvel Gt fyrirumferdarastand a Reykjanesbraut og
Seebraut par sembuid er ad lagmarka tafirvegna tengingarvid Sudarvog og a Reykjanesbraut milli Stekkjarbakka og Bustadavegar med pvi ad koma fyrir
mislaagum gatnamaétum. Avinningur naest einnig fyrir Vesturlandsveg, austan Artinsbrekku par sem tafir vegna fléttunar og bidrada d NA rampa a Seebraut
er ekkilengurtil stadar parsem lokad hefurverid atengingu vid Sidavog og eru pa dkuteaeki ifrjalsu fleedi d1eid nordur Saebraut.

7.2.2  Siddegis

Medaltafir 6kutaekja fyrir umferdarastand 2025 siddegis a skilgreindum leidum fyrir atta svidsmyndir, dsamt grunnastandi, eru syndar @ mynd 23. Med
grunnastandi er att vid ndverandi gatnakerfien med forsendum 2025 umferdarastands parsem gerter rad fyrir fullbyggdri Vogabyggd og Sprengisandi.
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7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

Grunnastand

©Svidsmynd C

@Svidsmynd D

@Svidsmynd E

@5Svidsmynd F

@ Svidsmynd G

B Svidsmynd H

O Svidsmynd |

O Svidsmynd J

MYND 23 Medaltafira hvert 6kutaeki sem keyrir tiltekna | eid fyrir a aetlada framtidarumferd 2025 & hamarksklukkustund siddegis

1: Sabraut/Holtavegur - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
2: Sabraut/Holtavegur - Artinsbrekka

3: Arttinsbrekka - Reykjanesbr./Stekkjarbakki

4: Miklabraut/Grensas - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
5: Miklabraut/Grensas - Artinsbrekka

6: Skeidarvogur slaufa - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
7: Arttinsbrekka - Saebraut/Holtavegur

8: Bustadavegur - Reykjanesbr./Stekkjarbakki

9: Holtavegur austur - Saebraut/Skeidarvogur

10: Kl yrarvegur - t/Sudarvogur
11: Kl yrarvegur -Artinsk
12: Kl yrarvegur -Reykj br./Stekkjarbakki

13: Sudarvogur - Sebraut/NV slaufa

14: Sadarvogur - Artinsbrekka

15: Sudarvogur - Reykjanesbr./Stekkjarbakki

Nidurstédurbendatil pessad med auknuumferdarmagnivegnaVogabyggdar og Sprengisands mun dstand verda erfidara d Saebraut ef gatnakerfid helst
Obreytt (Grunnastand).Med tilkomu Vogabyggdar masjaad erfitt erad komast Ut um Kleppsmyrarveg(leidir 10, 11 0g 12) fyrir grunnastand og svidsmyndir
C-F. A0 auki komast ekki 61l 6kutaekiinn ikerfid (hermilikanid). Med pad ad leidarljési pykir naudsynlegt ad faraifrekari Urbaeturd gatnamdétum Saebrautar-
Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs. Med mislaegri lausn vid tengingu Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs er haegt ad lagmarka tafir Ut Ur hverfinu og greida fyrir
umferdarflaedi 4 Seebraut (Svidsmyndir G-J). Aftur a moti myndast pa tafirvegnatengingarvid Sidavog og Bustadaveg ef gatnakerfid par helst dbreytt eda
um minni breytingarad reedaeins ogvidbodtarakreinar (sviosmyndirC, D og I). Likt og fyrir ndverandi umferdarastand pa sést mikill avinninguriferdatima
fyrirpaer svidsmyndir sem innihalda mislaega lausn 4 gatnamdtum vid Bustadaveg (svidsmyndir E-Hog J).

EFLA VERKFRAEDISTOFA
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Ef litid er @ svidsmynd G par sem gert er rad fyrir misleegum lausnum vid tengingu Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogar og vid tengingu vid Bustadaveg, en
ljosastyrd vegamot vid Sudavogstengingu, pa sést ad ljésastyrdu gatnamatin vid Sudavog hafa téluverd ahrif og myndast akvedinn floskuhals. bvima dzetla
ad avinningurinn a mislaegum lausnum beggjavegna d Seebraut og Reykjanesbraut minnkipar sem ékutaeki komast ekki vegnaljésastyrdra gatnamatavid
Sudarvog.

Med pvi ad loka tengingu Sudarvogar vid Seebraut og setja Saebrauti stokk naest mikill avinninguriferdatimaa Saebraut, sbr. svidsmyndJ ileidum 1 og 2
borid saman vid svidsmynd G.

Til pess ad fa frekari samanburd milli svidsmynda pa voru teknar saman medaltafir fyrir allar skilgreindar leidir 8 hamarkskl ukkustund, sja toflu 10. Med
aukinni umferd fyrir 2025 astand er svidsmynd F ekki einsakjosanleg og virtist vera fyrir niverandiumferdarastand (sbr. tafla 1) og ma pvi draga pa alyktun
ad svidmynd F sé naemari fyrir aukinni umferd og naer fyrr polmoérkum en t.d. svidsmynd E. Téluverdur munur sést 8 medaltéfum milli svidsmynda en
svidsmyndir H og J syna mestan dvinning med medaltafir 66 og 84 sek. Badar svidsmyndir gera rad fyrir mislaagum gatnamdtum vid tengingu
Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs og komast 61l dkutaekinokkud greidlega ut. | 63rum svidsmyndum myndast miklar tafir 4 hdannatima vid gatnamétin, baedi
a Saebrautog fyrir straum semvill taka vinstri beygju fra Kleppsmyrarvegi sudur Saebraut.

TAFLA 10 Medaltafiradalleida fyrir aaetlada framtidarumferd 2025 a hd marksklukkustund siddegis.

Medaltafir skilgreindra leida [sek] * 255 172 172 145 147 123 66 165 84

* Reiknad er med hlutfallslegum mismun & fjolda 6kutaekja
milli svidsmynda.

Pjénustustig leidanna fyrir dsetlada umferd 2025 & hamarksklukkustund ma sja i toflu 11. Ut fra pjonustustigi leida sést greinilega ad fyrir flestar
svidsmyndirnarer mjog erfitt fyrir Skutaeki ad komast af hlidargétum og a8 Seebraut en sviosmyndirHog J synamestabaetingui pjénustustigi.
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TAFLA 11 Pbjonustustigleida fyrir a setlada framtidarumferd 2025 siddegis

7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

Svidsmynd G

Fyrirdaetladaframtidarumferd 2025 voru teknar saman nidurstodur fyrirallt hermilikanid iheild. Tafla 12 synir medal ferdatima okuteekis og fjclda peima

Hlutfall Hlutfall Hiutfall Hlutfall Hiutfall Hiutfall Hiutfall Hlutfall Hlutfall
og og og og og og  bi6 og og
i vidmidunarhraa
1: Seebraut/Holtavegu - so% A 5% 74%
2: Szebraut/Holtavegur - Arttinsbrekka 40% 62% C 32% 45%
3: Arttinsbrekka - Reykjanesbraut/Stekkjab 42% 74% B 53% 72%
4: Mi rensas - Reykj /Stekkjab 42% 81% B 61% 89%
5: Mi ‘Grensas - Artd 71% 82% B 85% 87%
6: Skeidarvogur slaufa - Reykjanesbr/Stekkjab 33% 67% C 57% 82%
7: Artinsbrekka - Szbraut/Holtavegur 67% 76% B 79% 80%
8: BU: gur - ki j 44% 56% C 52% 72%
9: gur austur - 'Skeidarvogur 17% 48% D 27% 41%
10: Kl yrarvegur - Saet v g 15% 54% C 26% 35%
11: Kleppsmyrarvegur -Arttinsbrekka 27% 55% C 38% 47%
12: Kl yrarvegur /Stekkjab 23% 80% B 37% 54%
13: Stdavogur - Saebraut/NV slaufa 14% 29% -
14: Sidavogur - Artinsbrekka 33% 44% D
15: Sis - Reykjanesbraut/ 26% 6% D
20% 50% C 49% 68%
40% 96% 51% 99%
24% 30% 23% 28%
23% 88% 28% 58%
31% 48% 25% 34%
38% 94% 45% 83%
83% 90% 85% 91%

okutaekjasem komastdleidarendafyrirallt sveedid semvartil hermunar a hamarksklukkustund siédegis.

TAFLA 12 Afkostalls kerfisfyrir daetlada framtidarumferd 2025 @ hd marksklukkustund siddegis.

Medal ferdatimi skutaekis [min] 8,7 7,7 7,5 7,2 7,2 7,2 6,4 8,2 6,8
Fildi Skutzzkja sem fer i 21.532 22.751 22.748 22.840 22.907 22.785 22.705 22.072 22.698
gegnum Kkerfi

Medal ferdatimi fyrirgrunnastand eykst um 1 og halfa mindtu med aukinni umferd fyrirumferdarastand 2025. Ad auki komast ekki 61l 6kutaekiinn ikerfid
vegna bidradasem myndast, pd adallega a Seebraut og Kleppsmyrarvegi.Med breytingum 4 gatnakerfinu (t.d.svidsmynd J) er haegt ad ndallt ad 22% styttri
ferdatimaa hdmarksklukkustund um svaedid. Samanburdurasvidsmyndum | og J gefurtil kynna ad mislaeglausn vid tengingu Bustadavegar gefur mikinn
avinning fyrir alla strauma & leid sudur med Reykjanesbraut fra Seebraut, Miklubraut og Artinsbrekku. b6 svo ad svidsmynd H syni bestu nidurstédur i
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minnkun ferdatima ogtofum pd pykir st lausn ekki raunhaefsem samanburdarkostur vegna mikilsumfangsframkveemda sem hun krefst. Adrar svidsmyndir
me0d alika nidurstdédur teljast vera betri kostireins ogt.d. svidsmynd J.

SAMANTEKT - AZTLUD FRAMTIDARUMFERD 2025

e Buast ma vid ad ferdatimi aukist um allt ad 15% med breyttu umferdardstandi 2025 fra ndverandi
umferdarastandi.
) e  Svidsmyndir E ogJ maeldust med minnstu tafir fyrir skilgreindar leidir.
9 e Misleegt 8 Bustadaveg leysir ur erfidu astandi @ Reykjanesbraut sunnan Bustadavegar. Beett
E umferdaroryggi eftir ad vinstri beygjuvasi er ekki lengur til stadar sem hafdi ahrif a adliggjandi akreinar
< (svidsmyndir E,F og J).
e Lokun & tengingu Stdarvogar (svidsmyndir | og J) hefur jakvaed ahrif & umferdarflaedi i Artinsbrekku og
um NA rampa a Szaebraut. Erfidu fléttusvaedi NA rampa og umferdara Saebraut eytt.
e Buist er vid ad umferdarastand 2025 verdi umferdin buin ad nd akvednum polmorkum a
Saebraut/Reykjanesbraut ef ekki verdur radist i neinar framkvaemdir.
e Mijog erfitt er fyrir umferd ad komast & Saebraut til sudurs fra Vogabyggd og Vogunum um
Kleppsmyrarveg i svidssmyndum C - F.
o Umferdarfleedi & Saebraut og Ut um Kleppsmyrarveg verdur betra med mislaegri lausn &
Kleppsmyrarveg/Skeidarvog (Svidsmyndir G -)J).
(%) e Med pvi ad halda tengingu vid Sudavog opinni en misleegt 4 Bustadaveg og Kleppsmyrarveg (Svidsmynd
2 G) pa ma buast vid ad Sudarvogur verdi floskuhals Sesebrautar, stadsettur a milli tveggja misleegra
8 gatnamota.
@ e Med pverun Borgarlinu yfir Seebraut i huga pa er meelst til pess ad adskilja akandi umferd 4 Seebraut og
pverun Borgarlinu, gangandi og hjélandi t.d. med pvi ad setja Seebraut i stokk (svidsmyndir | og J).
o Naudsynlegt pykir ad radast i adgerdir vid gatnamoét Bustadavegar. Sviosmynd | synir ad an adgerda
mun astand vera erfitt ef gatnamotin vid Bustadaveg haldast dbreytt.
e Nidurstodur gefatil kynna ad svidsmynd J pykir besti kostur fyrir 2025 umferdarastand til pess ad meaeta
hugmyndum um pverun Borgarlinu yfir Saeebraut, aukid adgengi og 6ryggi gangandi og hjolandi milli
Vogahverfis og Vogabyggdar og auka afkost akandi umferdar a Seebraut/Reykjanesbraut
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7.3  Aeetlud framtidarumferd arid 2030+ dsamt Sundabraut

7.3.1  Ardegis

Medaltafir 6kutaekja fyrirumferdardstand 2030+ a skilgreindum leidum fyrir sexsvidsmyndir, dsamt grunnastandi, erusyndar d mynd 24. Med grunnastandi
er att vid naverandi gatnakerfien med forsendum 2030+ umferdarastands parsem gerter rad fyrir Sundabraut.

Medaltafir okutaekja - 2030+ umferdarastand ardegis med Sundabraut 1: Artnsbrekka - Miklabraut/Grensas
550 2: Artunsbrekka - Sabraut/Holtavegur
Adalleidir Styttri kaflar innan adalleifa Hlidargotur. i
3: Artunsbrekka- Reykjanesbr./Stekkjarbakki
500
4: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Miklabraut/Grensas
450 5: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Sabraut/Holtavegur
Grunnastand 6: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Artansbrekka
400
@ svidsmynd C 7: Reykjanesbr./Stekkjarbakki - Bustadavegur
350 8: Stekkjarbakki rampi - Bustadavegur
= 300 @svidsmynd D 9: Artinsbrekka - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut
Y
‘E‘ ®svidsmynd E 10: Reykjanesbr. - Skeidarvogur rampi vid Miklubraut
&
© -
e 250 11: NA rampi vid Artinsbrekku - Seebraut/Sadarvogur
®5Svidsmynd F
200 12: NA slaufa 4 Saebraut- Miklabraut/Skeifarvogur
O Svidsmynd | 13: Miklabraut vid NA slaufu - Miklabraut/Skeidarvogur
150
14: Reykjanesbr./Bustadavegur - Saebraut/Sudarvogur
o O Svidsmynd J
100 . o o 15: Seebraut/Sudavrogur - Seebraut/Kleppsmyrarvegur
(=]
o ' ! a g . . ' 16: Saebraut/Kleppsmyrarvegur - Seebraut/Holtavegur
50 =] . o =
i ! . . . a . [n] 17: Artunsbrekka vid Ossur - Miklabraut vid NA slaufu
L e 8 ° ) )
0 =] . o 18: Artunsbrekka vid Ossur - NA rampi vid Ssebraut
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Leid

MYND 24 Medaltafira hvert 6kutaeki sem keyrir tiltekna | eid fyrir d etlada framtidarumferd 2030+ med Sundabraut @ hamarksklukkustund ardegis

Ut fra nidurstddum um medaltafir Okuteekja ma sja ad fyrir umferdarastand 2030+ med tilkomu Sundabrautar ma buast vid ad tafir &
Vesturlandsvegi/Artinsbrekku minnka téluvert borid saman vid umferdarastand 2025 par sem gert er rad fyrirad hluti umferdar 4 Vesturlandsvegi vestur
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i bae veljiad faraSundabrautistadinn. barafleidandier munurinn @ medaltéfum milli svidsmynda minniborid samanvid umferdaratand 2025. Fyrir umferd
a leid fra Artunsbrekku og nordur Saebraut (leid 2) naest téluverdur dvinningur med pvi ad setja Saebraut i stokk (svidsmyndir | ogJ). bar sem gert er rad
fyrirad umferd 4 Reykjanesbraut austan Bustadavegar verdi ekki fyrirteljanlegum dhrifum med tilkomu Sundabrautar pd syna nidurstodur ad svidsmyndir
med misleegum gatnamoétum & Bustadaveg (svidsmynd E, F og J) hafa mun laegri medaltafiren hinarsvidsmyndirnar (sbrleidir 6, 7 og 8). Med mislaagum
gatnamoétum & Kleppsmyrarvegi/Skeidarvogi (svidsmyndirl og J) ma gera rad fyrirallt ad helmingi minni tofum fyrir 6kutaeki 4 1eid Gt um Kleppsmyrarveg
a Seebrauttil sudurs.

bpegar medaltafirallraskilgreindraleidavoru skodar pa sést ad medaltafirleidanna eru mun leegri en fyrir 2025 umferdarastand, sbr. tafla 13. Sem daemi
ma nefna ad medaltafir grunnastands 2025 maeldust 138 sek en fyrir grunnastand 2030+ eru medaltafirnar 63 sek en pennan mun ma adallega rekja til
laekkunar d umferd & Vesturlandsvegi/Artinsbrekkualeid vestur. Medaltafir leidanna eru laegstar fyrir svidsmynd J en pad ma helst rekja til greidara flaedis
4 Reykjanesbraut og Seebraut fyrirumferd dleid nordur um Saebraut.

TAFLA 13 Medaltafir 4 hvert 6kutaeki sem keyrir tiltekna | ei6 fyrir & setlada framtidarumferd 2030+ dsamt Sundabraut @ hamarksklukkustund ardegis

Gunnastand | Svidsmynd C
Medaltafir skilgreindra leida [sek] * 63 44 45 39 41 43 28

* Reiknad er med hlutfallslegum mismun 4 fjélda 6kutaekja
milli svidsmynda.

Pjénustustigleidanna fyrir deetlada umferd 2030+ dsamt Sundabraut d hamarksklukkustundmasjaitoflu 14. Fyrirallar svidsmyndirnar meaeldist pjonustustig
adalleidanna asattanlegt (LOS D 2) en styttri kaflar milli Reykjanesbrautar og Bustadavegar komu verr Ut fyrir grunndstand og sviosmynd | (LOSE).
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TAFLA 14 Pbjonustustigleida fyrir a setlada framtidarumferd 2030+ asamt Sundabraut ardegis

Svidsmynd C

Hlutfall medalhrada
og vidmidunarhrada

bjonustustig

Hlutfall medalhrada
og vidmidunarhrada

Pjénustustig

Hlutfall medalhrada
og vidmidunarhrada

bjonustustig

Hlutfall medalhrada
og vidmidunarhrada

bjénustustig

7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

Hlutfall medalhrada
og vidmidunarhrada

bjonustustig

Hiutfall medalhrada
og vidmidunarhrada

pjénustustig

Hlutfall medalhrada
og vidmidunarhrada

pjénustustig

64%
57%
77%
57%
63%
50%

1: Artdnsbrekka - Miklabraut/Grensas

2: Artdnsbrekka - Saebraut/Holtavegur

3: Arttnsbrekka- Reykjanesbraut/Stekkjabakki
4: Reykjanesbraut - Miklabraut/Grensas

5: Reykjanesbraut - Seebraut/Holtavegur

6: Reykjanesbraut - Artinsbrekka

69%
60%
78%
69%
69%
78%

70%
60%
69%
70%
67%
78%

71%
58%
83%
72%
71%
79%

72%
59%
76%
73%
68%
78%

69%
75%
82%
59%
64%
47%

67%
68%
90%
70%
74%
79%

38%
40%
78%
60%
38%
75%
80%
75%
68%
73%
87%
65%

7: Reykjanesbraut - Bustadavegur

8: Stekkjabakki rampi - Bustadavegur

9: Artnsbrakka - Skeidarvogur rampi

10: Reykjanesbraut - Skeidarvogur rampi

11: NA rampi - Seebraut/Stdavog

12: NA slaufa - Miklabraut/Skeidarv.

13: Miklabraut vid NA slaufu - Miklabraut/Skeidarv.
14: Reykjanesbraut/Bustadavegur - Seebraut/Sudavogur
15: Seebraut/Stidavogur - Saebraut/Kleppsmyrarvegur
16: Seebraut/Kleppsmyrarvegur - Seebraut/Holtavegur
17: Artinsbrekka/Ossur - Miklabraut/NA slaufa

18: Artdnsbrekka/Ossur - NA rampi/Saebraut

45%
46%
76%
73%
48%
71%
79%
78%
61%
65%
88%
73%

47%
48%
77%
75%
47%
78%
84%
67%
65%
64%
88%
72%

68%
71%
78%
77%
47%
72%
80%
78%
61%
63%
88%
69%

69%
74%
77%
78%
47%
78%
84%
67%
65%
60%
88%
72%

39%
40%
77%
59%
84%
76%
80%
91%
93%
59%
88%
83%

80%
84%
77%
77%
83%
73%
79%
91%
91%
48%
87%
83%

45%
28%

19: Sudavogur - Seebraut NV slaufa
20: Klepp

vegur - Seebraut/Stdavogur

Icnlmmmmmlﬁmlcnomno

45%
53%

nUwInﬁwmemeUmwwmnw

43%
52%

ﬁUmIOﬁmWUﬂUWDﬂUUWW@Wﬁm

45%
47%

Umlﬁnwwmowmmwmwwwnw
UUmInnnmmUmmmmmmmmnm

44%
46%

60%

o ® (g wmmnm.onnmmm

o @ (9] wmmwmmwmmwlmw

60%

Teknar voru saman nidurstodur fyrirallt hermilikanid i heild. Tafla 15 synir medal fer8atima 6kutaekis og fjolda peirra 6kuteekja sem komast 4 leidarenda
fyrirallt svaedid semvartil hermunar d hamarksklukkustund ardegis.

TAFLA 15 Afkostalls kerfisfyrir daetlada framtidarumferd 2030+ dsamt Sundabraut & hamarksklukkustund ardegis

Medal ferdatimi 6kutaekis [min] 6,0 5,5 5,6 5,5 5,5 59 55
Fioldi Skutzekja sem komast { 17.981 18.157 18.158 18.155 18.146 17.866 18.042
gegnum kerfi

Litill munur er 8 medal ferdatima a milli sviosmyndaen eru pé grunnastand og svidmynd | med lengsta medal ferdatima. Svidsmyndir C,E,F og J syna allar
svipadar nidurstodur fyrir allt kerfid par sem medal ferdatimi 6kutaekis maeldust um 5 min og 30 sek. Tilkoma Sundabrautar hefur téluverd ahrif 4
umferdarastand ardegisa Vesturlandsvegipar sem faerri dkutaekiveljaad faraum Artinsbrekkuna og fara heldur Sundabraut. Pessiahrif sjast pegar bornar
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eru saman nidurstodur a ferdatima fyrir allt kerfid en allt ad 25% styttri ferdatimi maeldist fyrir umferdarastand 2030+ med Sundabraut borid saman vid
2025 og buast ma vid um 10% styttri ferdatimapegar borid saman vid ndverandi umferdarastand.

7.3.2 Siddegis

3

Medaltafir 6kuteekja fyrir daetlad umferdardstand 2030+, par sem gert er rad fyrir Sundabraut, 8 skilgreindum leidum fyrir sex svidsmyndir, dsamt
grunnastandi, eru syndard mynd 25. Med grunndastandi erattvid ndverandigatnakerfien med forsendum 2030+ umferdarastands parsem gerterrad fyrir

Sundabraut.
Medaltafir 6kutaekja - 2030+ umferdarastand siddegis dsamt Sundabraut itz Ea - ey et/ i
550 2: Sebraut/Holtavegur - Artiinsbrekka
Adalleidir Styttri kaflar innan adalleida Hlidargdtur 3: Artdnsbrekka - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
500 4: Miklabraut/Grensas - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
5: Miklabraut/Grensas - Artinsbrekka
450 .
Grunndstand 6: Skeidarvogur slaufa - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
400 7: Arttinsbrekka - Sabraut/Holtavegur
Svidsmynd C
L v 8: Bistadavegur - Reykj br./Stekkjarbakki
350 9: Holtavegur austur - Sabraut/Skeidarvogur
®5Svidsmynd D
10: Kleppsmyrarvegur - Ssbraut/Stdarvogur
X' 300
(] ; s
. 11: KI -Artinsbrekka
%‘ [ ] @5Svidsmynd E RS s S
= . . e ) .
= 250 o . 12: Kleppsmyrarvegur -Reykjanesbr./Stekkjarbakki
o .Sviasmynd F 13: Sudarvogur - Saebraut/NV slaufa
200 o o i 14: Stdarvogur - Artiinshrekka
L a . O Svidsmynd | 15: Sudarvogur - Reykjanesbr./Stekkjarbakki
150
o
' o
100 ® a (] a o2 o O Svidsmynd J
o : a
$ [ ] : l B o - =i i
50 o o =] o 8
o 8§ "o o8 28,
0 0 o [ ]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Leid

MYND 25 Medaltafira hvert dkutaeki sem keyrir tiltekna | eid fyrir d eetlada framtidarumferd 2030+ me d Sundabraut & hdmarksklukkustund siddegis.
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7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

Nidurstodur fyrir medaltafir & skilgreindum leidum fyrir umferdarastand 2030+ med Sundabraut syndu ad umferdardstand verdur audveldara a
skilgreindum adalleidum borid saman vid umferdarastand 2025. Ef borid er saman vid grunnastand fyrir ndverandi umferd pa ma b Gast vid svipudumtofum
a adalleidum. Hins vegar ef ekki verdur hugad ad breytingum a gatnamdtum Saebrautar-Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs vegna tilkkomu Vogabyggdar ma
buast vid mjog erfidu astandi d Kleppsmyrarvegi par sem okutaeki sitjafost i rod. Nidurstodur medaltafa syndu ad pratt fyrir vidbotar akreinard Saebraut
og breyttar ljosastillingar @ gatnamdtum vid Kleppsmyrarveg/Skeidarvog (svidsmyndir C-F) pa er erfitt fyrir umferd ad komast til sudurs & Saebraut fra
Kleppsmyrarvegi. Hins vegar synir mislaeg lausn mikinn avinning, ad pvi gefnu ad umferdarflaedi 4 Seebraut og Reykjanesbraut sé gott eins og med pvi ad
lokafyrirtengingu vid Sudavog og auka flaedi umtengingu vid Bustadaveg (sbr. svidsmynd J).

Fyrir umferdardstand 2030+ par sem gert er rad fyrir Sundabraut ma buast vid ad umferd haldist ad mestu dbreytt fra umferdarastandi 2025 a
Reykjanesbraut, sunnan slaufugatnamadtanna. Likt og fyrir ndverandi- og 2025 umferdarastond pd syna nidurstédur ad med breyttri Utfaerslu 4 tengingu
vid Bustadaveg er haegt ad na mikilli styttingu i ferdatima (sbr. samanburdur a sviossmyndum | og J). Ma par sja ad medaltafir fyrir okutaeki 4 leid um
Seebraut fra Holtavegi ad Stekkjarbakka (leid 1) fyrir svidsmynd | maeldust med medaltafir 150 sek en med tilkomu mislaegra gatnamata vid Bustadaveg
lekka medaltafiri25 sek.

Teknar voru saman medaltafir fyrir allar skilgreindar leidir a hamarksklukkustund og eru nidurstodur syndar i toflu 16. Nidurstoédur syndu mikinn mun a
milli svidsmynda og kom svidsmynd J langt um best ut, med medaltafir kutaekis um 30 sek.

TAFLA 16 Medaltafirskilgreindra leida fyrir a eetlada framtidarumferd 2030+ asamt Sundabraut & hamarksklukkustund siddegis.

200 84 90 70 70 105 30

Medaltafir skilgreindra leida [sek] *
* Reiknad er med hlutfallslegum mismun a fjélda
okutaekja milli svidsmynda.

Pjonustustig leidanna fyrir deetlada umferd 2030+ 4 hamarksklukkustund ma sja i toflu 17. Fyrir allar sviosmyndir, ad undanskildri svidsmynd I, verdur
bjonustustig adalleida asaeettanlegt. Hins vegar maelist pjonustustig ekki eins gott i svidsmyndum C-I fyrir hlidargéturen svidsmynd J er si einasem meelist
med gott pjonustustig fyrir hlidargotur.
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TAFLA 17 bjonustustigleida fyrir a setlada framtidarumferd 2030+ dsamt Sundabraut siddegis

Gunnastand
Hlutfall Hlutfall Hlutfall Hlutfall Hlutfall Hlutfall Hlutfall
medalhrada og  bjonustustig | medalhrada og  bjénustustig | medalhradaog  Pbjénustustig | medalhradaog  Pjénustustig | medalhrada og pjonustustig | medalhrada og  Pjénustustig | medalhrada og  Pjénustustig
vidmidunarhrada vidmidunarhrada vimidunarhrada vimidunarhrada vidmidunarhrada vidmidunarhrada vimidunarhrada
1: Saebraut/Holtavegur - Reykjanesb./Stekkjabakki 44,1% 63,2% € 62,8% € 71,3% B 75,1% B 54,0% c 83,6% AN
2: Szebraut/Holtavegur - Artiinsbrekka 49,9% 59,8% C 53,3% C 61,5% C 63,9% C 44,9% D 79,6% B
3: Arttinsbrekka - Reykjanesbr./Stekkjabakki 50,9% 70,7% B 60,5% C 79,9% B 68,4% B 55,4% C 80,6% B
4: Miklabraut/Grensas - Reykjanesbr./Stekkjabakku 40,0% 72,9% B 71,3% B 82,3% B 82,3% B 46,9% D 84,0% B
5: Miklabraut/Grensas - Artinsbrekka 73,1% s6,5% [ s70 A s AN s A 790% B 879% AR
6: Skeidarvogur slaufa - Reykjanesbr./Stekkjabakki 30,9% 62,5% € 64,6% € 68,5% B 72,5% B 397% OE  766% B
7: Artinsbrekka - Saebraut/Holtavegur 73,5% 68,2% B 60,5% C 68,2% B 61,4% C 81,9% B 82,0% B
8: Bustadavegur - Reykjanesbr./Stekkjabakki 44,0% 51,3% C 49,6% D 70,5% B 68,9% B 51,3% C 71,1% B
9: Holtavegur austur - Saebraut/Skeidarvogur 28,8% 32,1% 33,1% 44,2% D 44,0% D 41,1% D 54,4% C
10: Kleppsmyrarvegur - Seebraut/Stidarvogur 15,4% 28,7% 26,8% 29,2% 30,0% 34,2% 58,7% C
11: Kleppsmyrarvegur -Artinsbrekka 28,1% 43,4% 39,8% 43,5% D 44,1% D 46,5% D 69,0% B
12: Kleppsmyrarvegur -Reykj br./Stekkjabakki 24,2% 43,8% 44,4% 47,1% D 47,5% D 43,2% D 72,5% B
13: Sudarvogur - Seebraut/NV slaufa 13,1% 28,8% 27,7% 30,1% 29,6%
14: Sidarvogur - Artinsbrekka 34,0% 53,9% C 54,1% C 54,7% C 55,3% C
15: Sudarvogur - Reykjanesbr./Stekkjabakki 25,6% 45,7% D 49,6% D 55,9% C 55,5% C
18,7% 62,9% C 62,8% C 62,8% 63,0% 24,8% _ 67,2% B
37,1% 69,5% B 67,8% B 90,0% 90,0% 41,1% D 90,8%
62,0% 64,5% (¢ 63,9% C 62,7% 60,5% 51,1% [« 56,5% [«
35,8% 49,1% D 49,1% D 61,5% 61,5% 46,7% D 82,8% B
44,6% 56,9% C 46,2% D 54,0% 64,9% 38,0% 87,2%
38,6% 70,3% B 75,4% B 86,9% 86,2% 42,1% D 92,3%
81,5% 78,4% B 74,3% B 86,4% 85,5% 83,8% B 87,8%

Tafla 18 synir nidurstodur fyrir allt hermilikanid i heild fyrir deetlada framtidarumferd 2030+ med Sundabraut. Syndur er medal ferdatima dkutaekis og

fiolda peirra 6kutaekjasem komast a leidarenda fyrirallt svaedid semvartil hermunar a hamarksklukkustund siddegis.

TAFLA 18 Afkostalls kerfisfyrir daetlada framtidarumferd 2030+ dsamt Sundabraut &8 hamarksklukkustund siddegis

Grunnastand
Medal ferdatimi 6kutaekis [min] 7,0 5,8 5,8 5,7 5,6 6,8 5,6
Fjoldi okuteekja sem fer i gegnum
kerfi 20.794 22.230 22.294 22.270 22.342 21.297 22.310

Fyrir umferdarastand 2030+ par sem gert er rad fyrir Sundabraut, pa maeldist dstand & Seebraut téluvert betraen fyrirdaetlad umferdarastand 2025 enda
er gert rdd fyrirlaekkun umferdar. Hins vegar, pratt fyriraudveldara astand 4 Seebraut er erfittfyrirumferd ad komastaf hlidargétum 4 Seebraut. Sést pa

hvad svidsmynd J, par sem gert er rad fyrir mislaegri lausn vid gatnamot Saebrautar og Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs, er eina svidsmyndin sem baetir
umferdarastand @ hlidargdtum til muna. Svidsmyndir C-F innihalda vidbdtar akreinar & Saebraut en hefur pad takmarkani ahrif 3 umferd t.d. fra
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7 NIDURSTODUR HERMUNAR -~ SAMANBURBDUR SVIDSMYNDA

Kleppsmyrarvegi a Seebraut til sudurs. begar litid er til svidsmyndar | pa sést hvad adgerdir 4 Reykjanesbraut i gegnum gatnam étin vid Bustadaveg hefur
mikil ahrif 4 afkost & Seebraut og Reykjanesbraut en isvidsmynd | er gert rad fyrir ad gatnakerfi sunnan Miklubrautar haldist ébreytt fra pvii dag. Med
vidbdtarakreinum eda mislaegri lausn er haegt ad nd mjog miklum avinning fyrirumferd dleid sudur Reykjanesbraut.

SAMANTEKT - AZTLUDP FRAMTIDAR UMFERD 2030+ ASAMT SUNDABRAUT

e Buist er vid minni umferd, og p.a.l. minni té6fum a Vesturlandsvegi og Miklubraut sem hefur ahrif &
g umferd a Seebraut.
a e  Munur milli svidsmynda er ekki mikill og maeldist grunnastand assettanlegt fyrir helstu leidir.
\SE e Misleeg gatnamdt 4 tengingu vid Bustadaveg syna toéluverdan avinning i medaltéfum 4 Reykjanesbraut
(svidsmyndir E, F og J)
o Afkost @ Saebraut toluvert betra fyrir allar svidsmyndir fyrir umferdarastand 2030+ med Sundabraut
borid saman vid azetlad umferdarastand 2025.
(%] o Erfitt ad komast af hlidargétum & Seebraut m.a. vegna tilkomu Vogabyggdar fyrir svidsmyndir C-F.
5 e Svidsmynd J synir mesta avinning i minnkun tafa par sem umferd kemst greidlega Ut um
g Kleppsmyrarveg og umferdarflaedi a Seebraut og Reykjanesbraut er stérbeett.
@ o Naudsynlegt pykir ad baeta umferdarfleedi i gegnum gatnamoét Reykjanesbrautar-Bustadavegar med
vidbdtar akreinum eda misleegum lausnum.
e Svidsmynd J og | stydja vel vid asetlanirum pverun Borgarlinu yfir Seebraut.
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8 SAMANTEKT NIDURSTADNA OG UMRADUR

Greining pessi inniheldur vidamikla skodun & mismunandi Utfaerslum a
samgdngumannvirkjun Saebrautar og Reykjanesbrautar par sem megin
ahersla var ad varpa ljdsi & hvada lausnir munu reynast bestar fyrir
nuverandi dstand umferdar sem og daetlada préun fyrir umferd akandi
vegfarenda. Lausnirsemvoruskodadartoku pd ad einhverju leyti tillit til
oryggis gangandi og hjélandi i lausnum sem og fyrirhugada legu
Borgarlinuum svadid.

i dager umferdarastand ardegis og siddegis 4 Seebraut og Reykjanesbraut
ndleegt  polmoérkum.  Ardegis myndast  miklar  tafir &
Miklubraut/Artunsbrekku og einnig & Reykjanesbraut. Siddegis myndast
miklar tafir & Saebraut og i SV rampa fra Miklubraut &4 Reykjanesbraut.
Fyrir ndverandi umferdardstand er talid ad mesti dvinningur naist i
minnkun tafa ef tengingu Reykjanesbrautar vid Bustadavegverdi breytt.
Vidboétar akreinar & Reykjanesbraut syndu avinning i afkdstum
gatnamatanna fyrir ndverandi umferd en hefur pé takmarkandi ahrif a
afkost & Seebraut. Buist er vid ad mesti avinningur naist med mislaegri
lausn, pa sér i lagi siddegis, fyrir umferd fra Saebraut, Artinsbrekku og
Miklubraut. Ardegis er einnig kostur ad hafa mislaegt vid Blstadaveg en
erfitt astand sem myndast vegna fléttunar og raGamyndunar vinstri
beygju af Reykjanesbraut 4 Bustadaveg verdur pa ekkilengurtil stadar. Til
bess ad auka umferdarfleedi & Saebraut og auka Oryggi vid gatnamoét
Saebrautar-Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs med vordum vinstri beygjum

syndu vidboétar akreinar & Saebraut gédan avinning fyrir ndverandi
umferd.

Umferdarastand 2025 med tilkomu Vogabyggdar og byggdar vid
Sprengisand krefst adgerda badi til pess ad koma umferd inn og ut af
uppbyggingarsvaedunum og til pess ad baeta umferdarflaedia Seebraut og
Reykjanesbraut. Med frekari byggd er gert rad fyrir aukinni umferd
ardegis fra Artinsbrekkuinn 4 Seebraut og fra Reykjanesbraut 4 Seebrauit.
Siddegis ergertrad fyriraukinni umferd 4 Seebraut, 8 Reykjanesbraut og i
Artansbrekku. Vegna téluverds magns atvinnuhUsnaedis sem gert er rad
fyriri Vogabyggd, a umferd erfitt medad komast ut ur hverfinu 4 Seebraut
par sem meirihluti umferdar mun ad 6llum likindum velja ad taka vinstri
beygju i suduratt. Ad auki eru sumir rampar/slaufur misleegu gatnamaéta
Miklubrautar/Saebrautarkomnirad polmorkum, SV slaufamynda radir a
Saebraut siddegis og NA rampi mynda radiri Artinsbrekku ardegis.

Ljéster ad med uppbyggingu Vogabyggdarer porf dadgerdum til pess ad
komaumferdinnogut af svaedinu parsemnuverandigatnakerfi er komid
ad polmorkum. Ad auki parf ad tryggja oryggi og adgengi fyrir gangandi
vegfarendur um gatnamaotin sem og 0ryggi peirra sem taka vinstri beygju
ut fra Kleppsmyrarvegi. Lagt er til ad fyrsta adgerd & Seebraut verdi ad
verja allar beygjur um gatnamot Saebraut-
Kleppsmyrarvegur/Skeidarvogur. Med peirri adgerd verdur hins vegar

vinstri

skerding & graenan tima fyrir nordur-sudur og sudur-nordur umferd a
Seebraut. bvi pykja frekari adgerdir naudsynlegar. Nidurstodur skodunar
leiddu i 1jés ad med fullbyggdri Vogabyggd munu vidbdtar akreinar a
Saebraut ekki na ad afkasta gatnamétunum vid Kleppsmyrarveg neaegileg
vel og geturreynst mjog erfitt ad komast Ut af svaedinu austan Saebrautar.
Skapar pad 6adladandi asynd @ hverfid & hdannatimum. Med mislaegri
lausn eru moguleikar @ ad skapa rélegri og minni gatnamoét vid pessa
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tengingu sem mun einnig pjéna gangandiog hjélandia 6ruggari hatt. Med
misleegri lausn er gert rad fyrir ad Seebraut verdi nidurgrafin og
Kleppsmyrarvegur og Skeidarvogurverdi indverandi plani.

Onnur mikilveeg adgerd fyrir framtidar umferd er ad auka afkost
Reykjanesbrautar & gatnamdtunum vid Bustadaveg en pau eru talin
akvedinn floskuhdls Reykjanesbrautar par sem pau eru stadsett vid
“jadar” sveedisins. Mogulegar Urbzetur sem voru til skodunar eru
vidbdtarakrein i gegnum gatnamoétin eda mislaegalausn. Umferd mun til
med ad aukast med tilkomu Vogabyggdar og byggdar vid Sprengisand
(2025 og 2030+) i gegnum gatnamatin vid Bustadavegen pd skiptir meira
mali hvada lausn er til stadar og breikkar pd bilid & tafasparnadi milli
vidbdtar akreinar og mislaegrar lausnar. Azetlad er ad fyrir framtidar
umferd getirordid alltad 20 - 25% meiritafasparnadur fyrirallastrauma
sem fara i gegnum gatnamétin med mislagri lausn borid saman vid
vidbotarakrein.

Fyrirhugud lega fyrsta dfanga Borgarlinugerir pad ad verkumad huga parf
ad lausnum sem stydur vid pverun yfir Seebraut sunnan tengingar vid
Stdavog sem og 6ruggalausn fyrirfjolfarna pverun gangandi og hjélandi.
Takmarkad pldss er til stadar fyrir pverun Borgarlinu i plani. Ad auki ma
buast vid ad su utfeersla hafi téluverd ahrif a afkost Seebrautar par sem
gert er rad fyrir allt ad 5 stofnleidum i forgangsakstri. Med pad ad
leidarljdsi pykirradlagtad horfatil lausnarsem gerirrad fyrirad Saebraut
fari i stokk og Borgarlina, gangandi og hjélandi pveri i plani. bessi lausn
krefst hins vegar lokunar & gatnamétum Saebrautar og Sudarvogar sem
gerirpad ad verkum ad mesti hluti umferdarsem férum Sudarvog flytjist
a tengingu vid Kleppsmyrarveg. bykir pd enn mikilvaegara ad horfa til
mislaegrar Seebrautar-

lausnar a gatnamotum

EFLA VERKFRAEDISTOFA

8 SAMANTEKT NIDURSTADNA OG UMRADUR

Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs. Seebraut i stokk gefur mikla méguleika a
baettuadgengi ogtengingum Vogabyggdar vid hverfi vestan vid Saebraut.

Azetlad er ad tilkoma Sundabrautar (umferdarastand 2030+) hefur i for
med sér téluverda minnkun umferdar i Artinsbrekku (ADU: -18.000), &
Saebraut (ADU: -4.500) og & Miklabraut (ADU: -8.500). Gerter rad fyrirad
hluti umferdar fra Mosfellsbae og Grafarvogi velji ad fara Sundabraut {
stad Vesturlandsveg/Miklubraut & leid vestur i bse. Umferd &
Reykjanesbraut sunnan Miklubrautar er talin haldast ébreytt fra 2025
umferd. Ardegis léttist mikid & umferd i Artunsbrekku og vestur
Miklubraut sem i dag er mikid vandamal. Ad auki mda datla ad umferd
minnki i NA rampa frd Artansbrekku inn & Saebraut. Samt sem adur
myndast tafir vid Sidarvog vegna fléttunar fra 6kutaekjum sem vilja
beygja inn Sudavog fra Reykjanesbraut. Buist er vid ad umferddstand
siddegis 8 Saebraut verdur enn erfitt pratt fyrir tilkomu Sundabrautar og
er porfd urbotum.

Likt og fyrir dzetlad umferdarastand 2025 pda er porf a breytingum
gatnamédta  Reykjanesbrautar og Bustadavegar pratt fyrir tilkomu
Sundabrautar. Mislaeg lausn skilar miklum dvinning baedi fyrir ardegis og
siddegis dstand. b6 svo ad buast megi vid minnkun umferdar 4 Seebraut
bykir samt 6hjdkveemilegt ad fara i breytingar 4 gatnamoétum Saebrautar
og Kleppsmyrarvegar, sérstaklega i 1jési pess ad pverun Borgarlinu yfir
Saebraut pykir akjésanlegust med Saebraut i stokk med tilheyrandi lokun
atenginguvid Sudarvog.

Nidurstodur greiningarinnar leidduiljés ad svidsmyndJ) mun syna mestan
avinning pegarlitid ertil framtidar og bestu lausnarfyrirallaferdamata.
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VIDAUKIA  PJONUSTUSTIG LEIDA

bjonustustig (e. Level of service eda LOS) segir til um umferdardlag a
gdétum midad vid flutningsgetu peirra, p.e. hvort miklar likur séu a t6fum
edaléngum bidrédum og par af leidandi hversu paegilegt/fljétlegt er ad
aka gotuna. Pjénustustigin eru A, B, C, D, E og F, par sem pjénustustig A
pydir litlar sem engar tafir vegna annarrar umferdar og pjonustustig F
bydir miklartafirvegna pess ad fleirireyna ad aka gbétunaen flutningsgeta
hennarleyfir.

P6 ad umferdarmagn sé dkvedinn maelikvardi 4 umferdarrymd gatna er
hradi (edaferdatimi) mikilvaegur meelikvardi d geedi peirrar pjonustu sem
veitter Skumdnnum 4 gétunni. | HCM 2010 er medalhradi notadurtil ad
skilgreina pjonustustig gatna i borgarumhverfi. bessi medalhradi er
byggdurd maelingum aferdatima eftir dakvednum goétukaflaog reiknadur
sem lengd gotukaflans deilt med medalferdatimaallra 6kutaekjasem aka
eftir gotukaflanum & dkvednu timabili (61l seinkun vegna stodvunar
Okutaekis er medtalin i ferdatimanum). Pannig endurspeglar
medalhradinn pa paetti sem hafa dhrif &4 ferdatimann eftir gétunni og
seinkuninasem okutaekiverdafyriraleidinni.

pad erhlutfall medalhrada ogvidmidunarhrada sempjénustustigsflokkun
HCM 2010 byggir 4. Vidmidunarhradinn (e. Base free flow speed) er
reiknadur Ut frda maeldum medalhrada i frjalsu flaedi skv. adferdarfraedi
HCM 2010. Vidmidunarhradinn jafngildir oft a tidum skiltudum
hamarkshrada, sérstaklega par sem litil truflun er d umferd um gétuna og
hradamorkin eru laegrien 60 km/klst. Tafla 19 synirflokkun HCM 2010 &
bjonustustigigatnaiborgarumhverfi.

[ veghdénnunarreglum Vegagerdarinnar er midad vid ad reiknad
pbjonustustig gatnamodta oggatnasé a.m.k.D

TAFLA 19 bjonustustig gatna i borgarumhverfi byggt & hlutfalli medalhrada og

viomidunarhrada

HLUTFALL MEDALHRADI | PJONUSTUSTIG
OG VIDMIDUNARHRA DA (LOS)
>85% A
>67-85% B
>50-67% C
> 40-50% D
> 30-40% E
<30% F
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Verkheiti

Vogabyggd
Malefni

Umferdarhermun
Sendandi
EFLA/ RG, BF, BK, ERS

Dreifing

Reykjavikurborg, Teiknistofan Tr6d

Inngangur

Umhverfis- og skipulagssvid Reykjavikurborgar fol Eflu verkfraedistofu ad herma umferd @ Seebraut i tengslum
vid préun a deiliskipulagi fyrir Vogabyggd.

Umferdarskopun

Bilaumferé (ADU)

Deiliskipulagssvaedid afmarkast af Saebraut, SGdarvogi og | Markmie um breytingar & ferovenjum

L. Biferdum a ibGa faekkar um -35%

Kleppsmyrarvegi. Samkveemt deiliskipulagstillogu er gert |1 siferdun i bia fakiar um 20%

. Biferdum § ibGa faekkar um -15%
IV.  Biferdum & ibGa faekkar um -5%

rad fyrir ad byggdir verdi teeplega 70.500 m? af
atvinnuhusnadi og 1.380 ibudir a skipulagssvadinu.

Umferdarskdpun sveedisins var metin Ut fra azetludu
byggingarmagni og starfssemi a svaedinu ad fradregnum
ferdum fra peirri starfssemi sem mun vikja af sveedinu. | | mesmin
adalskipulagi Reykjavikur eru settar fram forsendur um o
breyttar ferdavenjur borgarbla og eru forsendurnar | sm..

mismunandi eftir borgarhlutum. Deiliskipulagssveedid er
a svaedi ll en par er stefnt a ad faekka bilferdum um 20%.
/Atla ma ad allt ad 8.900 nyjar ferdir geti skapast (17.800 Mynd 1: Markmid um breytingar 6 ferdavenjum.

Okutaeki/sdlaring) vegna uppbyggingarinnar. Adalskipulag Reykjavikur.

Til ad meta hvada leidir 6kumenn munu velja sér pegar peir aka til og frd sveedinu var buseta &
hofudborgarsvaedinu greind og umferd starfsmanna dreifd skv. henni. Vid dreifingu ibua var horft til stadsetningu
helstu atvinnusvaeda. Einnig var horft til hvernig skipulagssveedid tengist vid ytra gatnakerfid. Vegna pessa ma

gera rad fyrir ad staersti hluti umferdarinnar komi inn 4 svaedid eftir Sudarvogi (60-65%).
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Umferdarhermun

i nagrenni deiliskipulagssvaedisins er mikill munur & umferd innan sélarhringsins, likt og annars stadar |

hofudborginni. Mun meiri umferd er @ annatima, badi ad morgni og siddegis.

Umferd a sveedinu og naesta ndgrenni pess var hermd med hermiforritinu PTV Vissim 7 fyrir annatima ad morgni
og siddegis. Annars vegar var hermt grunnastand umferdar a sveedinu, sem byggt er 8 umferdartalningum fra

arunum 2007-2016, og hins vegar azetlud umferd eftir ad deiliskipulagsreiturinn er fullbyggdur.

Samkvaemt peim talningum sem lagu til grundvallar er annatimi ardegis milli klukkan 7:45 og 8:45 og 16:15-17:15

siddegis.

[ adalskipulagi Reykjavikur er |6gd ahersla & ad studla ad breyttum ferdavenjum og endurspeglast paer dherslur i
fiolda bilastee6a & sveedinu og par med i mati & aesetladri umferdaraukningu vegna uppbyggingar a
deiliskipulagssvaedinu. Gert er rad fyrir héflegri umferdaraukningu og ad einungis 58% ibua og starfsmanna

ferdist 4 bil 4 annatima ardegis og siddegis.

Forsendur
Eftirfarandi eru helstu forsendur sem nyttar voru vid deetlun framtidarumferdar og dreifingu hennar:
Uppbygging og bilastedi

e Fermetrar atvinnuhuisnadis eftir uppbyggingu: 70.500 m?

e Fjoldi bilastaedi fyrir atvinnustarfssemi: 700 bilastzedi

e Fjoldi starfsmanna eftir uppbyggingu: 1.600 (aaetlad 45 m? per starfsmann)

o Hlutfall starfsmanna og ibua sem ferdast a bil @ annatima eda er skutlad (eftir uppbyggingu): 58%
e Fjoldi ibuda a svaedi eftir uppbyggingu: 1.380 ibudir

o Fjoldi bilastaeda fyrir ibddir: 1.160 bilastaedi

Umferd ardegis

o Hlutfall starfsmanna sem koma inn a svaedi @ annatima ardegis: 75%

e  Ekkier gert rad fyrir ad vidskiptavinir séu ad koma inn 4 svaedid par sem ad skodunartiminn er
milli kl. 8:00 og 9:00

o Azetlud umferdaraukning 4 hamarks klukkustund ardegis: 1.340 bilar/kist
(buid ad taka tillit til umferdar sem er i dag en fer vegna bygginga sem verda rifnar.).

e Umferdarsképun vegna ibla er 800 bilar/klst og atvinnu 540 bilar/kist ardegis.

o Aztlad er ad um 47% umferdar sé ad koma inn 4 svaedid og um 53% ad fara Ut af svaedinu 4

hamarks klukkustund ardegis.
Umferd siddegis

o Azetlud umferdaraukning 4 hamarks klukkustund ardegis: 1.790 bilar/kist
(buid ad taka tillit til umferdar sem er i dag en fer vegna bygginga sem verda rifnar).

e Umferdarskdpun vegna ibua er 800 bilar/klst og atvinnu 990 bilar/klst siddegis.
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o Atlad er ad um 40% umferdar sé ad koma inn 4 sveedid og um 60% ad fara Ut af svaedinu &

hamarks klukkustund siddegis.
Gatnakerfi

[ umferdarhermuninni voru skodadar nokkrar Gtfeerslur af gatnakerfi og ljdsastyringu. Yfirlit yfir tilfellin sem voru

skodud ma sjd i toflu 1.

Tafla 1: Yfirlit yfir pau tilfelli sem hermd voru og tilheyrandi breytingar d gatnakerfi.

Breytingar ardegis Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3 Tilfelli 4

Ndverandi gatnakerfi og ljésastillingar X

Nyjar ljésastillingar @ gatnamdtum Sae-Kle-Skei og Kle-Su-Skd (med
sérstokum beygjufasa)

briarakreinara Saebraut milli Sidarvogs og Kleppsmyrarvegs/Skeidarvogs
(til nordurs)

briar akreinar a Saebraut milli Kleppsmyrarvegs/Skeidarvogs og Holtavegs
(til nordurs)

Breytingar siddegis Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3a Tilfelli 3b Tilfelli 4
Nuverandi gatnakerfi og ljésastillingar X

Nyjar ljoésastillingar @ gatnamdtum Sze-Kle-Skei (med sérstokum x X X "
beygjufasa). Breytt ljésastilling @ gatnamoétum Sae-Sud

brjar akreinar a Seebraut milli Holtavegs og rampa upp & Miklubraut (til x " "
sudurs)

Ny ljosastilling & gatnamodtum KI-Ska-Su (3 fasa 1jos) X X
brjarakreinara Sudarvogi vid gatnamat vid Sebraut (Ut Ur reitnum) X

i flestum tilfellum voru gerdar breytingar 4 umferdarljosum 4 gatnamétum Saebrautar-Skeidarvogs og pau gerd
ad 4 fasa ljosum. betta er gert med hlidsjon af umferdaroryggi vegna tvofaldrar vinstribeygju fra
Kleppsmyrarvegi. Siddegis var gerd breyting a ljésastillingu @ gatnamdétum Saebrautar-Sudarvogs og graenn timi
fra Sudarvogi lengdur par sem umferd eykst mikid par vegna fyrirhugadrar uppbyggingar.

Afkastareikniforritid SIDRA Intersection 6.1 var notad til ad akvarda bestu fasaskiptinguna a gatnamdétum
Seebrautar-Kleppsmyrarvegar, Seebrautar-Sudavogs og Kleppsmyrarvegar-Skatuvogs-Seegarda. Lotutima &
umferdarljosunum a Saebraut var haldid peim sama og i dag og graenni bylgju & Kringlumyrarbraut og Seebraut
vidhaldid.

Breytingar 4 ljosafésum hafa veruleg ahrif a nidurstédur hermunarinnar og eru paer nidurstédur sem hér fylgja
bvi hadar peim ljésafosum sem taldir eru hagstaedastir fyrir pad umfer6armagn sem hermt var. Breytist
umferdarmagnid, t.d. vegna uppbyggingar & 68rum svaedum borgarinnar, verda pessir ljdsatimar ad 6llum

likindum ekki lengur hagstaedir og umferdarastandid getur versnad til muna.
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Mismunandi Utfaerslur gatnamota Seebrautar-Kleppsmyrarvegar/Skeidarvogs. Gerterrad fyrir daetladri framtidarumferd med fullbyggdri Vogabyggd.

Ardegis:
6. 2022 vardar vinstri beygjur a
4. 2022 vardar vinstri beygjur a | LA A e A TR ERE BN 12. 2022 Mislaeg punkt
Kl.v./Skv. og lengri Kl.v./Skv. Tvofaldur beygjustraumur | 10. 2022 Mislaeg gatanmot par  gatanmot par sem saebraut er
beygju'vasar" fra Kl.v./Skv. fra Seebraut allir haegribeygjuvasara  sem saebraut er undir i stokk - undir i stokk. 1
Teknir 2 haegribeygjuvasar ljésum. Auka beygjuadrein a Seebraut 2 T-gatnamét med 50m & haegribeygjuframhjahalup af
1. Grunnastand (umferd 2018) 2. Umferd 2022 (austur og nordur) S og auka beygjurein fra Klvegi milli. Saebr & Kleppsmv.
trafir Pjonustu- 95% | trafir Pjonustu- 95% | trafir Pjonustu- 95% | trafir Pjonustu- trafir  bjonustu- 95% | trafir Pjonustu- 95%
Ur 4tt (sek) stig v/c radir | (sek) stig v/c radir | (sek) stig v/c radir| (sek) stig v/c  95% radir | (sek) stig v/c radir | (sek) stig v/c radir
Vinstri 48,2 LOSD 0,08 3 50,7 LOSD 0,4 18 55,3 LOSE 0,73 19 55,3 LOSE 0,73 19 36,6 LOSD 0,63 26 42,8 LOSD 0,61 31
Saebraut N Beint 21,8 LOSC 045 59 22 LOSC 046 62 19,9 0,51 60 25,6 Los C 0,79 97
Heegri 7,3 LOSA 0,02 1 7,4 LOSA 002 1 26,2 LoOSsC 0,51 59 27,8 LOS C 0,41 41 36,6 LOSD 0,63 26 | 42,8 LOSD 061 31
Samtals | 21,9 LOSC 045 59 24,4 LOSC 046 62 23,4 Losc 073 60 28,5 LOS C 0,79 97 36,6 LOSD 0,63 26 42,8 LOSD 061 31
QSD Vinstri 42 LOSD 0,25 14 43,5 LOSD 0,3 16 53,6 LOSD 0,69 18 53,6 LOS D 0,69 18 4,3 LOSA 0,16 0 29,4 Losc 0,19 17
% Skeidarvogur Beint 36,4 LOSD 0,27 20 36,4 LOSD 0,27 20 53 LOSD 0,85 24 53 LOSD 0,85 24 34,9 Losc 0,85 47 28 LOSC 0,6 64
g Haegri 8,3 LOSA 0,19 11 9,2 LOSA 0,2 10 11 0,22 12 21,3 0,32 18 36,6 LOSD 0,76 38 32,6 LOS C 06 64
g Samtals | 23,7 LOSC 027 20 255 LOSC 03 20 338 LOSC 085 24 38,6 LOS D 0,85 24 253 LOSC 085 47 | 304 LOSC 0,6 64
& Vinstri 452 LOSC 051 36 453 LOSD 0,52 37 44,7 Losb 05 28 39,4 Los C 0,42 28 44,7 LOSD 0,91 51 | 37,6 LOSD 0,59 47
f Sabraut S Beint 85,2 LOSF 1,07 335 90,7 LOSF 1,08 350 117,4 LOSF 1,16 420 61,4 LOSE 1,01 301
i Haegri 7 LOSA 0,27 12 7,5 LOSA 0,24 12 7,8 LOSA 047 34 11 0,28 26 6,6 LOSA 06 37 57 LOSA 047 O
E Samtals | 69,2 LOSE 1,07 335 75,4 LOSE 1,08 350 86 LOSF 1,16 420 47,6 LOS D 1,01 301 13,7 091 51 11,5 0,59 47
2 Vinstri 44,4 LOSD 0,19 9 48,4 LOSD 0,62 31 105,8 LOSF 1,1 71 64,3 LOSE 0,96 44 6,8 LOSA 03 13 30,2 Losc 0,59 67
= Kleppsmyrarvegur [Beint 34,5 LOSC 0,08 5 35,4 LOSD 0,16 11 44,8 LOSD 0,69 29 47,5 LOS D 0,77 30 16 0,37 40 23,9 LOsC 0,29 31
Heegri 22,5 0,01 1 235 LOSC 009 8 49,4 LOSD 0,69 29 52,1 LOS D 0,77 30 5 LOSA 0,06 1 28,5 LOSC 029 31
Samtals | 41,2 LOSD 019 9 429 LOSD 062 31 91,5 LOSF 1,1 71 60,9 LOSE 0,96 44 9,3 LOSA 037 40 | 29,3 LOSC 0,59 67
Gatnamétin i heild 533 LOSD 107 335 | 562 LOSE 108 350 | 70,1 LOSE 1,16 420 | 449 LOSD 1,01 301 21,2 LOSB 091 51 | 21,4 LOSC 06 67

Siddegis:
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6. 20 arda beyg a
og lengri beyg asa a 0 xLgPp
ofaldur beyg a 0. 20 2g gata ot par gata ot par se &b e
d &£Dra d e : e asara e x2Dra e a 0} a 0
o) A a beygjuadrein a Saebra e g amo e0 50m a egribeyg a ahalup a
1. Grunnastand (umferd 2018) 2. Umferd 2022 og auka beygjure aKlveg 2br 4 Klepp

trafir Pjonustu- 95% | trafir Pjonustu- 95% | trafir Pjonustu- 95% | trafir bjonustu- trafir Pjonustu- 95% | trafir Pjonustu- 95%
Ur 4tt (sek) stig v/c radir | (sek) stig v/c radir | (sek) stig v/c radir| (sek) stig v/c  95%radir | (sek) stig v/c radir | (sek) stig v/c radir

Vinstri 438 LOSD 0,28 13 50,8 LOSD 0,54 27 102,3 LOSF 1,08 41 55,6 LOSE 0,81 28 44,6 LOsD 084 33 51,6 LOSD 0,87 38

Sabraut N Beint 67 LOSE 1,01 158 1984 LOSF 1,34 298 | 239,5 LOSF 1,44 550 227 LOSF 1,64 811

Haegri 9,6 LOSA 0,22 1 10 LOSA 0,03 2 244,8 LOSF 1,44 550 35,8 LOS D 0,85 141 44,6 LOSD 0,84 33 51,6 LOSD 0,87 38

= Samtals | 65,3 LOSE 1,01 158 | 1854 LOSF 1,34 298 | 2315 LOSF 1,44 550 214 LOS F 1,64 811 44,6 LOSD 084 33 51,6 LOSD 0,87 38

go Vinstri 46,8 LOSD 0,22 9 438 LOSD 0,24 9 51,2 LOSD 0,38 9 51,2 LOSD 0,38 9 34,1 Losc 0,15 11 33,6 Losc 014 10
?ﬂ Skeidarvogur Beint 37,4 LOSD 0,38 29 37,9 LOSD 0,43 33 207,6 LOSF 1,36 81 207,6 LOSF 1,36 81 55,7 LOSE 098 74 79,1 LOSE 1,06 148
E Haegri 26,4 LOSC 0,36 20 26,1 0,33 24 27,9 LOSC 0,31 25 27,4 LOS C 0,57 23 32,6 LOSC 0,56 38 83,7 LOSF 1,06 148
3 Samtals | 33,4 LosC 038 29 33,9 LOSC 043 33 110 LOSF 1,36 81 109,8 LOS F 1,36 81 40,8 LOSD 098 74 75,9 LOSE 1,06 148
é’ Vinstri 76,2 LOSE 0,98 77 82,1 LOSF 1 83 234 LOSF 1,41 140 301 LOSF 1,57 158 49 LOSD 0,93 833]| 739 LOSE 1,02 108

= Sabraut S Beint 19,6 0,5 73 19,5 0,51 75 27,5 Losc 0,83 116 18,9 0,63 85

3 Haegri 7,5 LOSA 0,16 8 8,5 LOSA 0,22 14 8,2 LOSA 0,33 24 11,3 0,19 17 7,9 LOSA 0,35 30,1 5,7 LOSA 026 O
E Samtals | 28,1 LosC 098 77 27,8 LOS C 1 83 53,5 LOSD 1,41 140 59 LOSE 1,57 158 29,2 LOSC 093 83 30,9 LOSC 1,02 108
\8 Vinstri 105 LOSF 1,08 55 2369 LOSF 1,41 98 233,3 LOSF 1,41 254 | 2406 LOSF 1,55 222 12,1 0,88 77 60,1 LOSE 1,06 287

» Kleppsmyrarvegur [Beint 37,5 LOSD 0,39 30 38,1 LOSD 0,45 35 55 LOSD 0,93 84 177 LOS F 1,29 151 34 LOSC 091 192 | 18,8 0,48 70

Haegri 8,7 LOSA 0,02 1 9,4 LOSA 0,12 7 59,6 LOSE 0,93 84 181,6 LOSF 1,29 151 51 LOSA 0,12 4 23,4 LOSC 048 70
Samtals | 84,1 LOSF 1,08 55 157,4 LOSF 1,41 98 188,8 LOSF 1,41 254 225,1 LOS F 1,55 222 17,1 LOSC 091 192 | 50,3 LOSD 1,06 287
Gatnamétin i heild 51,4 LOSD 1,08 158 115,7 LOSF 1,41 298 155,7 LOSF 1,44 550 159,3 LOS F 1,64 811 32,9 LOSC 0,98 192 | 48,6 LOSD 1,06 287
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Lysing verkefnis
Oskad er eftir gerd frumdraga fyrir um 1000 m langan vegstokk & Saebraut, fra Vesturlandsvegi og

nordur fyrir Kleppsmyrarveg. Utfeersla 4 gatnamétum Reykjanesbrautar — Bustadavegar er ekki hluti af
frumdragavinnunni né Borgarlinutenging fra Sudurlandsvegi ad Vogabyggd og upp a Artinshofda.

Gert er rad fyrir ad Seebraut verdi laekkud og sett i stokk a riflega 1.000 m kafla fra Vesturlandsvegi og
fram yfir Kleppsmyrarveg. Gera ma rad fyrir ad adlaga purfi rampa a mislaegum gatnamaétum Saebrautar
og Miklubrautar pegar Sabrautin er laekkud.

Gert er rad fyrir ad gatnamadtum Saebrautar — Sudarvogs verdi lokad fyrir umferd en gerd verdi tenging
fyrir Borgarlinu og gangandi og hjolandi vegfarendur fra Sudurlandsbraut ad Vogabyggd yfir stokkinn
og afram yfir Ellidaar ad Saevarhofda. bessi tenging er ekki hluti af frumdrégum Saebrautar en verdur
skodad i honnun Borgarlinu. Frumdrég Saebrautar mun hins vegar akvarda haedarsetningu a
pveruninni.

Seebrautarstokkur fer undir gatnamoét Kleppsmyrarvegar og Skeifarvogs og gerdu fyrri
umferdargreiningar rad fyrir tigulgatnamaétum par ofan & nordurhluta stokks med rémpum ad og fra
Seebraut til nordurs og sudurs. Skoda parf adlégun ad gatnamotum Kleppsmyrarvegar og Skatuvogs
sem og gatnamotum Skeidarvogar og Langholtsvegar.

Verkis hf. | 422 8000 | verkis.is | verkis@verkis.is
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1 Inngangur

Arid 2019 var unnin greining 4 valkostum & Seebraut — Reykjanesbraut?. bar voru settar fram mogulegar
lausnir & Reykjanesbraut/Sabraut milli Stekkjarbakka og Holtavegar baedi til skemmri tima og lengri
tima med Sundabraut. Megin markmid verkefnisins var ad finna lausnir fyrir umferd bila &
Saebraut/Reykjanesbraut sem myndu tala saman vid framtidarpréun svaedisins par sem m.a. teknar
voru inn forsendur uppbyggingar & svaedinu og forsendur legu Borgarlinu. Nidurstédur greiningarinnar
leiddu i ljés ad svidsmynd med Saebraut i stokk og misleeg gatnamét vid Bustadaveg og Skeidarvog mun
syna mestan avinning pegar litid er til framtidar og bestu lausnar fyrir alla ferdamata.

Frumdrog pessi fjalla um Seebraut i stokk @8 um 1000 m I6ngum kafla & Saebraut, fra Vesturlandsvegi og
nordur fyrir Kleppsmyrarveg. Saebrautarstokkur fer undir gatnamaot Kleppsmyrarvegar og Skeidarvogs
og gerdu eldri umferdargreiningar rad fyrir tigulgatnamaétum (DI) par ofan & nordurhluta stokks med
rompum ad og fra Saebraut til nordurs og sudurs. Fljdtlega eftir ad vinna Verkis héfst var akvedid ad
hafa frekar punktgatnamat (SPUI) i stad tigulgatnamadta par sem tigulgatnamatin taka meira plass auk
pbess sem SPUI eru afkastameiri og talin vera betri Ut frd umferdaroryggi. Seebraut verdur tvaer akreinar
i hvora att i stokknum auk samfleyttra ad og frareina beggja vegna vid.

2 Frumdrog
Vinna vid gerd frumdraga var bodin ut i Ordtbodi hja Veggerdinni i mai 2020.

Verkis var hlutskarpast i Utbodinu med 97 stig af 100 moégulegum, en auk Verkis var Glama Kim
teeknihdpnum, en beirra hlutverk var fyrst og fremst Gtlitsmétun vegstokksmunna. ba var Orugg
verkfraedistofa einnig med i taeknihdpnum en hlutverk peirra var ad sja um oryggismal i vegstokk, en
badir pessir adilar voru undirverktakar hja Verkis.

Gerdur var honnunarsamningur vid Verkis um verkid , en timadaetlun var alls 1.500 klist, en pad var su
aaetlun sem allir bjédendur budu i og var vidmid i samningnum.

Honnunaraatlun verksins gerdi rad fyrir ad vinna vid gerd frumdraga heefist i jali 2020 og lyki i
desember 2020

Tilbodsupphaedir einstakra bjodenda i gerd frumdraga voru ekki gerdar opinberar né kostnadaraaetlun
verkkaupa.

2.1 Upplysingadflun

Teikningar og adrar upplysingar um gotur, lagnir og I66armork voru fengnar Ur Lukr og LUKSja OR.
Landlikan var byggt upp af gégnum ur Lukr og Lidar-maelingum fra verkkaupa. Nuverandi Saebraut er
fjdgurra akreina kantsteinsgata med 5 m mideyju a milli akbrauta. Ad nordanverdu eru akreinar 3,5 m
breidar, en breytast i 3,75 m ndlaegt gatnamdtum vid Sudarvog. bversnid niverandi Seebrautar er pa
74547 m ad nordanverdu, en 7,5+5+7,5 m ad sunnanverdu. Sabrautin er malbikud med 15 cm
kantsteini, sem sums stadar er halfur a kafi i nyrri malbikslogum. Mideyja er med grasi. Landhalli er
ekki mikill. Seebrautin er med hapunkt 8 méts vid Dugguvog 42. Halli fra hapunkti til sudur er 3,5 %, en
til nordurs er hallinn 1,0 %. Medfram Saebraut liggja stofnlagnir hita- og vatnsveitu auk annarra lagna.
Gatnamét vid Skeidarvog/Kleppsmyrarveg og Sudarvog eru ljosastyrd. Malbikadur gbéngu- og
hjolastigur liggur medfram Seebrautinni ad vestanverdu.

1 Saebraut - Reykjanesbraut. Greining valkosta. Efla. 2019
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2.2 Hoénnunarreglur

Eftirfarandi stodlum og leidbeiningum var fylgt vid honnunina:

. Honnun vega, Leidbeiningar, Utg. mai 2010 af Vegagerdinni

. Gatlisti, Leidbeiningar um honnun vega, utg. mai 2010

. Veghonnunarreglur, atg. agust 2010 af Vegagerdinni

. Stefna um notkun Veghdnnunarreglna, utg. mai 2011

. Burdarpolshonnun, Uppbygging vega, Leidbeiningar, 2013. Vegagerdin.

. Hoénnunarleidbeiningar fyrir hjdlreidar. Utg. 19.12.2019.

. Honnun fyrir alla, Algild honnun utandyra, Leidbeiningar, 2019. Vegagerdin.
. pjédvegir i péttbyli, Leidbeiningar, 2010. Vegagerdin.

. Reglur um hénnun brua. Utgéfa 2, Névember 2018. Vegagerdin

Sja einnig hénnunarforsendur i fylgiskjali: Vidauki 4 .Seebrautarstokkur. Hénnunarforsendur — veglina.
2.3 Skipulag

2.3.1 Svadisskipulag

Svaedisskipulag héfudborgarsvaedisins 2015-2040, b.e. Héfudborgarsvaedid 2040°, var stadfest i juni
2015. Hryggijarstykkid i stefnu svaedisskipulagsins er nytt hageeda almenningssamgongukerfi sem tengir
kjarna sveitarfélaganna og a ad flytja farpega med skjétum og 6ruggum haetti um hofudborgarsvaedid.
Gerd var breyting a svaedisskipulaginu sem stadfest var 2018 par sem fjallad var um megindraetti legu
samgongu- og préunarasa fyrir Borgarlinu® sem liggur m.a. um hid fyrirhugada framkvaeemdasvaedi vid
Saebraut. | svaedisskipulaginu eru m.a. dkvaedi um préun og uppbyggingu & préunarsvaedum Borgarlinu,
péttleika byggdar o.fl. Nakveem stadsetning borgarlinu innan samgéngu- og préunarasa er Utfaerd i
adalskipulagi.

Fyrirhugud framkveemd er i fullu samraemi vid Svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins 2015-2040 og
kallar ekki breytingar 4 pvi.

2.3.2 Adalskipulag

Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030 var stadfest i febrdar 2014. | adalskipulaginu er m.a. rik ahersla 4
péttingu byggdar og breytta forgangsrodun sveeda. Einnig er dhersla a aukid vaegi stefnumaorkunar um
gxdi og yfirbragd byggdar. Fjolmargar breytingar hafa verid gerdar a adalskipulaginu og helstu
breytingar sem varda framkvaeemdasvaedid fjalla m.a. um uppbyggingu Vogabyggdar, p.e. austan
Saebrautar.

[ adalskipulagi Reykjavikur er moérkud stefna um vegi, gotur og stiga. Auk pess eru gatnamannvirki og
onnur samgongukerfi synd a pemakortum og & skipulagsuppdrattum adalskipulagsins, sja mynd hér ad
nedan. bar er m.a gert rad fyrir ndverandi legu Sabrautar fra Vesturlandsvegi og nordur fyrir
vegamoétin - vid  Skeidarvog og tengibraut af Artinshoéfda yfir Saebraut 4 misleegum
gatnamotum/géngum rétt nordan Vesturlandsvegar og til vesturs & Sudurlandsbraut. Einnig ndverandi
stofnstigum vid Saebraut og tengingu yfir i Ellidaarvog og Ellidaardal. Sérstakar hénnunarforsendur
skulu gilda um stofnbrautir i péttri borgarbyggd, sja kafla adalskipulagsins ,,Gatan sem borgarrymi“.

Samkvamt 32. gr. vegalaga nr. 80/2007 skal helgunarsvaedi stofnbrauta midast vid allt ad 30 m at fra
midlinu vegar og helgunarsvadi tengibrauta allt ad 15 m fra midlinu vegar.

2Svaeéisskipulag hofudborgarsvaedisins 2015-2040. Hofudborgarsvaedid 2040. Samtok sveitarfélaga 4 hofudborgarsvaedinu, SSH. 2015. Sott
16. desember 2020 af https://www.skipulag.is/

3 Svaedisskipulagid; Hofudborgarsvaedid 2040. Tillaga ad breytingu a svaedisskipulagi; Samgdngu- og préunarasar fyrir hagedakerfi
almenningssamgangna & héfudborgarsvaedinu — Borgarlina. Sétt 16. desember 2020 af https://www.skipulag.is/
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Mynd 2-1 Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030, péttbylisuppdrdttur og fyrirhugad framkveemdasvaedi.
Skilgreind landnotkun i adalskipulagi austan Saebrautar, sbr. myndina hér ad ofan, er midsveedi ,M19.
Knarrarvogur” par sem einkum er gert rad fyrir skrifstofum, ymissi pjonustu og verslun, léttum idnadi
og mogulega ibudum 3 efri hadum fjeerst Saebraut. bar fyrir austan er ibudarsvaedi. Nordan
Kleppsmyrarvegar (og austan Sabrautar) er skilgreind landnotkun ,M9. bjénustukjarnar vid
stofnbrautir” par sem einkum er gert rad fyrir rymisfrekri verslun, heildsélu, pjénustu og Iéttum idnadi.
Innst i Ellidavogi er opid svaedi eda borgargardur ,,OP4. Ellidadrdalur” en a slikum svaedum er gert rad
fyrir ymsum dvalarsvaedum og annarri Utivistar- og leikadst6du sem pjénar naerumhverfinu og sem
flestum aldurshépum. Austan Saebrautar er ibudarbyggd ,/B27“ en & peim svaedum er almennt gert
rad fyrir ibidarbyggd dsamt tilheyrandi naerpjonustu. Naest mislaagum gatnamadtum vid Ellidaar er opid
svaedi og par vestur af er midsvaedi ,,M3b“.

[ gildandi adalskipulagi Reykjavikur er ekki gert rad fyrir fyrirhugadri framkveemd, p.e. vegstokk &
Saebraut fra Vesturlandsvegi og nordur fyrir Skeidarvog. | undirblningi er breyting 4 adalskipulaginu
vegna fyrstu lotu Borgarlinu, sem fyrirhugad er ad liggi 4 milli Artunshoéfda i Reykjavik og Hamraborgar
i Képavogi, sbr. verk- og matslysingu adalskipulagsbreytinga Reykjavikur og Koépavogs®. |
adalskipulagsbreytingunni verdur sérstaklega fjallad um breytingar a stofnbrautum vegna Borgarlinu
og taka til fyrirhugadrar framkveemdar vegna Saebrautarstokks. i verk- og matslysingu segir:

,Med tilkomu 1. lotu Borgarlinu verda breytingar d stofnbrautum i Reykjavik, sem eru:
® Miklabraut — Stokkur vid Snorrabraut. Lidur i ad tengja Landspitala vid Borgarlinu.
e Seebrautarstokkur. Tengist 1. lotu Borgarlinu yfir Ellidadrvoga.

Framkvaemdir eru m.a. forsenda fyrir pvi ad unnt sé ad koma Borgarlinu fyrir ¢ hagkvaeman
hatt. Stokkalausnir greida gétu Borgarlinu, par sem hun parf ad pvera stofnbrautir og beeta
almennt skilyrdi fyrir vistvaena ferdamdta. ba er megin markmid med gerd stokka ad baeta
umhverfisgaedi i adliggjandi byggd og tengja betur saman hverfi sem eru adskilin med
umferdarpungum stofnbrautum.”

[ verk- og matslysingunni vegna fyrirhugadrar adalskipulagsbreytinga er einnig lyst framsetningu og
efnislegri umfjollun, en par segir: ,/ tillégum ad adalskipulagsbreytingu Reykjavikur verda stokkalausnir
syndar & skipulagsuppdreetti. [ greinargerd er fiallad um umfang framkvaemdar, dfanga og helstu
umbhverfisahrif peirra. Umfjéllun um breytta landnotkun vegna stokkalausna er vidfangsefni i
adalskipulagsbreytingu i Reykjavik, sem er i vinnslu.

4 Borgarlinan, Artin — Hamraborg. 2020. Verk- og matslysing adalskipulagsbreytinga i Reykjavik og Képavogi.
Sott 16. desember 2020 af https://reykjavik.is
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i fyrirhugudum adalskipulagsbreytingum vegna Borgarlinu, sbr. verk- og matslysingu, verda
kjarnastodvar syndar & skipulagsuppdrattum. [ greinargerd verdur fjallad um allar stodvar og birtar
skyringarmyndir um leidbeinandi legu annarra st6dva og skyringarmyndir sem afmarka prounarsvaedi
Borgarlinu. Medal valkosta sem verda til skodunar i adalskipulagsbreytingunni er lega Borgarlinu vid
Ellidaarvog, en i Vogum eru aform um Borgarlinustod a eda vid fyrirhugadan Saebrautarstokk.

2.3.3 Rammaskipulag

Rammaskipulag hefur ekki formlega stodu sem skipulagsaaetlun, en leggur meginlinur i skipulagi svaeda
eda baejarhluta og til ad brua bilid milli adal- og deiliskipulags. Rammaskipulag fyrir Vogabyggd var
sampykkt af umhverfis- og skipulagsradi Reykjavikur i april 2014. Markmid rammaskipulags
Vogabyggdar er m.a. ad efla borgarmyndun og skapa adstaedur fyrir blandada starfsemi og sveigjanlega
préun. Skipulagid tekur til sveedis i adalskipulagi sem samsvarar Knarrarvogi (M19) og ibudarbyggdinni
par austur af, ad Ellidavogi.

2.3.4 Hverfisskipulag

Hverfisskipulag er deiliskipulag fyrir gréin hverfi. | hverfisskipulagi eru ekki gerdar sému krofur og i
hefdbundnu deiliskipulagi hvad vardar framsetningu og skilmala. bpar er meira svigrim til ad setja
almennar reglur og fyrirmaeli um byggingarheimildir. Framkvaemdasveaedid fellur undir hverfisskipulag
fyrir Voga.® Frumdrog ad verklysingu hefur verid unnin fyrir hverfid en vinna vid stefnumaétun er ekki
hafin.

2.3.5 Deiliskipulag

Samkvaemt Skipulagsvefsja Skipulagsstofnunar® erui.p.m. prjar deiliskipulagsazetlanir i gildi sem snerta
fyrirhugad framkvaemdasvaedi vid Saebrautarstokk, sbr. Mynd 2-2. Vestan Sabrautar er deiliskipulag
Vogahverfis sem tok gildi arid 2010. Austan Saebrautar, p.e. 4 svaedi sem afmarkast af Kleppsmyrarvegi
i nordri og Tranavogi i sudri, er deiliskipulag Vogabyggdar - sveedi 2 sem tok gildi 2017. Auk pess er i
gildi deiliskipulag Ellidadardals fra arinu 1994 og tekur m.a til sveeda vid Ellidaarvog.

® Reykjavikurborg. 2020. Hverfisskipulag. Sétt 16. desember 2020 af https://hverfisskipulag.is/
6 Skipulagsstofnun. 2020. Skipulagsvefsja. Sétt 20. desember 2020 af https://www.skipulag.is/
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[ deiliskipulagi er almennt séd nanari Utfeersla & stefnu adalskipulags. Settir eru skilmalar um métun
byggdar, yfirbragd byggdar, svo og sett akvaedi um 168ir og almannarymi eins og gotur, torg, leiksvadi
og almenningsgarda. Fyrirhugud framkvaemd vid Saebrautarstokk skal vera i samreemi vid skipulag.
Almenna reglan er ad byggingaleyfi skuli byggja a deiliskipulagi, en framkvaemdaleyfi geta i tilteknum
tilvikum byggt a adalskipulagi, p.e. ef um peer er fjallad med fullnaegjandi haetti i adalskipulagi.

[ verk- og matslysingu adalskipulagsbreytinga vegna Borgarlinu er pess getid ad markmidid med gerd
stokka sé ad baeta umhverfisgaedi i adliggjandi byggd og tengja betur saman hverfi sem eru adskilin
med umferdarpungum stofnbrautum. | deiliskipulagi veeri stefna adalskipulagsins utfaerd i gegnum
breytingu & gildandi deiliskipulagi og/eda med nyju deiliskipulagi par sem m.a. veeri fjallad um
vegstokkinn og tengdar skipulagsadgerdir. Bygging Saebrautarstokks skapar jafnframt margskonar
pbrounarmoguleika byggdar beggja vegna stokks og taekifaeri vaeri 4 ad auka gonguheefi byggdarinnar
med tilkomu Borgarlinustddvar og nyrra tenginga yfir Seebraut. Vegstokknum fylgja ymsir valkostir um
aukin gongutengsl milli Vogabyggdar og eldri byggdar i Vogahverfi, med dherslu a sjalfbaerni daglegs
lifs, auknu adgengi ad neaerpjonustu og almenningssamgongum. Einnig myndast nyir valkostir um
uppbyggingu byggdar & svaedinu, p.e. uppbyggingu vid Seebraut & peim kafla sem hun er i stokk.
Reykjavikurborg i samstarfi vid Verkefnastofu Borgarlinu hefur valid fimm teymi til ad vinna
hugmyndavinnu um fyrirkomulag uppbyggingar a og vid vegstokka & Sabraut vid Vogahverfi og
Miklubraut vid Snorrabraut og er reiknad vid ad peirri vinnu ljuki vorid 2021.

Ekki verdur séd ad framkvaemdin hafi teljandi ahrif & flug eda adrar samgdngur umfram pad sem
uppbygging i Vogabyggd hefur i dag.

2.3.6 Eignarhald lands og gatna

Saebraut er i eigu Vegagerdarinnar og er stofnbraut i péttbyli. Adrar adliggjandi gotur og stigar eru |
eigu Reykjavikurborgar.” Fjélmargar landeignir, p.e. 168ir, eru adliggjandi fyrirhugudu
framkvamdasvaedi sbr. mynd hér ad nedan.?

- £
% J}‘C?ﬁf’l‘nl’-ﬁ- (=~~~
Mynd 2-3 Landeignir, p.e. 168ir, skv. landeignaskrd Pjédskrdr Islands og fyrirhugad framkvaemdasvaedi.

7Reykjavikurborg. ~ 2020.  Vefpjonustur. ~ Samgdéngumannvirki i  Reykjavik -  Eignarhald.  Sétt  20. desember 2020 af
https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=040e87a9155b48e1al8ad54f4fd96040

8 pjédskra Islands. 2020. Landeignaskra. Sétt 20. desember 2020 af https://geo.skra.is/landeignaskra/
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2.4 Umferd

2.4.1 Greining og flokkun umferdar

[ Utbodsgdgnum var gert rad fyrir pvi ad notast yrdi vid umferdarspar Gr nyju samgdngulikani fyrir
hofudborgarsvaedid (SLH) og nidurstodur ar umfer8arhermunum & mismunandi lausnum
umferdarmannvirkja (vinna Eflu 2018/2019). begar verkefnid var unnid lagu ekki enn fyrir nidurstédur
SLH en drég ad spam ur likaninu voru afhent. Vid samanburd & drogum SLH og peim télum sem Efla
var ad vinna med kom i ljés mikid dsamraemi milli umferdartalna. SLH gaf mun meiri umferd a Seebraut
en Efla, en i nidurstodum Eflu var mun meiri umferd Gt fra Vogabyggd og pa sémuleidis 4 gathamdtum
Seebrautar og Kleppsmyrarvegar.

Nanari upplysingar um forsendur umferdar er ad finna i skyrslunni Umferdargreining 4 gatnamoétunum
Seebraut — Skeidarvogur, Kleppsmyrarvegur — Skutuvogur. Stokkur a Seebraut, sja vidauka.

2.4.1.1 Akandi

Eins og fram kom hér ad ofan pa er mikill munur & umferdarspam & Saebraut ur SLH® og ur eldri spam i
svaedisskipulagi hofudborgarsvaedisins® (SSH).

Umferdarspa SSH fyrir arid 2030 spadi 42 pus. okutaekjum a sdlarhring & Saebraut vid Vogabyggd. Drog
ad umferdarspa SLH fyrir 2034 spair rimlega 60 pus. 6kutaekjum & sdlarhring & Seebraut vid Vogabyggd.
begar petta er skrifad er verid ad endurskoda likanid og laga ymislegt og baeta en 60 pus.okutaeki a
sélarhring pykir ansi mikil umferdaraukning. Skv. télum Ur borgarvefsja!! var HYDU 2020 rimlega 36
bus. 6kutaeki a solarhring. Var akvedid i samradi vid verkkaupa ad sem hénnunarforsendur yrdi midad
vid ADU 50 pusund dkutaeki & Seebraut sem framtidarumferd en pad passar ageetlega vid 2% aukningu
a ari naestu 20 arin sem er i samraemi vid markmid adalskipulags Reykjavikur 2010-2030.

2.4.1.2 Gangandi og hjélandi

Vinsaelir gbngu- og hjdlastigar liggja medfram Saebrautinni og pvera hana. bverunin vid Sudavog er
einkum mikid notud baedi af gangandi og hjélandi. A Strava heatmap sést hvada leidir eru mest notadar
af peim sem nota petta forrit. Pessi kort gefa gédar visbendingar um notkun géngu- og hjdlastiga,
sérstaklega hja fullordnum einstaklingum.

9 Transport Model for the capital area of Iceland - SLH. Reykjavik: Vegagerdin, Mannvit, COWI. 2020.

10 Hofudborgarsvaedid 2040. Umferdarspa fyrir 2030 vegna svaedisskipulagsbreytingar. Reykjavik: SSH. 2017
1156tt i Borgarvefsja 1.9.2020
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Gangandi Hjélandi

Mynd 2-4 Notkun d géngu- og hjélaleidum skv. Strava heatmap®?

Gert er rad fyrir ad gongu- og hjdlastigar liggi eftir stokknum og munu peir tengjast ndverandi
stofnstigakerfi hofudborgarsvaedisins. Sja ma nanari umfjéllun um stiga i kafla 2.7.

2.4.1.3 Hlutfall bungaumferdar

Umferdartalningar®*  framkveemdar 23.9.2020 4 gatnamdtunum  Saebraut-Skeidarvogur-
Kleppsmyrarvegur og Sabraut-Sudavogur gefa til kynna ad pungaumferd & Saebraut sé um 6%.
Talningum a gatnamotunum tveimur bar ekki alveg saman og var dkvedid a vinnufundi 3.11.2020 ad
mida vid pungaumferd 6% +/-0,5%.

2.4.2 Nuaverandi umferdarmagn

Nuverandi umferdarmagn a Saebraut var skodad i gognum ur TASS-skynjurum i Borgarvefsja sem gefa
upplysingar um ADU (4rsdagsumferd) og HVDU (hversdagsumferd). Skv. télum Gr Borgarvefsja'* er
ADU & Saebraut 34.100 6kut/sélarhring og HVDU 36.600 6kutaeki sélarhring. Ath. skal ad & pessum
timapunkti geetti dahrifa COVID & umferd og pvi liklega minni umferd en i venjulegu ari.

Handtalningar voru gerdar af Reykjavikurborg & gatnamdtunum Saebraut-Skeidarvogur-
Kleppsmyrarvegur 23.9.2020 og Saebraut-Skdtuvogur 4.2.2020. Ahrifa Covid geetti liklega ekki i februar.

2.4.3 Greining og flokkun slysa

Error! Reference source not found. synir dreifingu og alvarleika slysa 4 umraeddum kafla & Seebraut a
5 ara timabili 2015-2019. Eins og sést @ myndinni urdi engin banaslys & timabilinu og einungis tvo
alvarleg slys. Flest slysanna verda i kringum umferdarljésastyrdu gatnamaotin tvo og eru aftanakeyrslur
algengastar. Almennt eru feerri slys og pba sérstaklega faerri alvarleg slys & misleegum punktgatnamétum
en a gatnamoétum i plani og ma pvi alykta sem svo ad med pvi ad faekka um tvo ljdsastyrd gatnamot i
plani ad pa muni slysum faekka. Erfid fléttun er pegar komid er Ur nord-austur slaufu Miklubrautar og
inn @ Saebraut til nordurs par sem fléttunarvegalengdin er stutt og svo umferdarljés vid Sudarvog.

12 https://www.strava.com/heatmap#7.00/-120.90000/38.36000/hot/all
13 Handtalning & straumum a gatnamdétum & haannatima
14 S6tt i Borgarvefsja 1.9.2020
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Talsvert mikid er af slysum & pessum kafla, einkum hlidararekstrum en vid pad ad setja Saebraut i stokk
mun pessi kafli lagast mikid.

i e S g Y - (@ Banaslys (0) @ slys me8 litlum meidslum (16)
| () Alvarleg slys (2) @ slys &n meidsla (146)
1€ S

e Ly 8

2015-2019

Mynd 2-5 Umferdarslys a Saebraut

Tafla 2-1  Fjéldi slysa G 205-2019 flokkud eftir alvarleika og tegund®

FLOKKUR Alvarleg slys Slys med litlum meidslum  6happ an meidsla Samtals
Aftanakeyrsla 1 8 83 92
Annad 1 1

Ekid a hlut & eda vid akbraut 4 4

Ekid a ovarinn vegfaranda 1 3 4

Fall af bifhjoli 1 1
Framanakeyrsla 4 4
Hlidarakeyrsla 4 53 57
Utafakstur og bilveltur 1 1
Samtals 2 16 146 164

2.4.4 Umferdarskipulag 4 gatnamétum Szebrautar

[ Utbodsgdgnum frumdraga var gert rad fyrir pvi ad gatnamoét Saebrautar og Kleppsmyrarvegar yrdu
tigulgatnamot (DI). Pegar Verkis héf vinnu vid verkefnid sast ad tigulgatnamot téku talsvert mikid plass
og var pvi akvedid ad gatnamotin yrdu punktgatnmoét (SPUI). Rannséknir hafa synt ad afkést SPUI
gatnamota eru meiri en DI. Rannséknir hafa einnig synt ad slysationi er mjog sambaerileg & pessum
tveimur tegundum gatnamaota en SPUI koma pé ivid betur ut.

A gatnamétunum vid Saebraut voru tvaer mismunandi tfaerslur bornar saman

A. Tvofold haegribeygja & ljésum af Saebraut og inn & Kleppsmyrarveg. Tveer Gtfeerslur eru 4
vinstribeygju vid Kleppsmyrarveg. Annarsvegar A1-med vinstribeygjuvasa a akrein lengst til
vinstri og hinsvegar A2-an vinstribeygjuvasa a akrein lengst til vinstri.

B. Einfold haegribeygja i framhjahlaupi og sér akrein i framhaldinu. Tvaer atfaerslur eru a
vinstribeygju vid Kleppsmyrarveg. Annarsvegar B1-med vinstribeygjuvasa a akrein lengst til
vinstri og hinsvegar B2-an vinstribeygjuvasa a akrein lengst til vinstri.

A gatnamétum Kleppsmyrarvegar, Dugguvogs og Skutuvogs voru tvaer mismunandi Gtfaerslur bornar
saman.
C. Heaegribeygju framhjahlaup ur Skatuvogi sett a bidskyldu
D. Framhjahlaup ur Skdtuvogi eins og pad er i dag. bridju akrein baett vid med pvi ad lengja
vinstribeygju akrein af Kleppsmyrarvegi inn 4@ Seebraut til sudurs.

15 { slysakort Samgongustofu 2.2.2021 https://www.maps.is/samgongustofa/
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A1+C1 (A1 er med vinstribeygjuvasa af Kleppsmyrarvegi ad Saebraut) A2+D1 (A2 er an vinstirbeygjuvasa af Kleppsmyrarvegi ad Seebraut)
i)

. |\;z;.

Mynd 2-6 Yfirlit yfir valkosti.
Litil umferd er um rampann af Seebraut Gr nordri og radir litlar. [ Gtreikningunum var gert rad fyrir pvi
ad vinstribeygjan veeri i vasa og su hagri i beinum straumi en ad teknu tilliti til pess ad gert er rad fyrir

ad talsvert meiri umferd verdi i vinstribeygjunni en peirri haegri er liklegra edlilegra ad haegribeygjan sé
i vasa en ekki su vinstri.

AQJ auki var skodad hvernig pad keemi Ut ad hafa haegribeygjuna, af Seebraut ur sudri, einfalda a ljosum
og med nuverandi umferd (2020). Skodad var hversu lengi pessi Utfaersla myndi endast ef allir straumar
aukast um 2% ar ari.

Mynd 2-7 Einféld haegribeygja d ljosum af Saebraut ur sudri

Ardegis kemur mun betur Gt ad hafa framhjahlaup an umferdarljésa 4 haegribeygjunni Gr sudur rampa
af Seebraut (B1/ B2). Eru pad sérstaklega radirnar i vinstribeygjunni af Kleppsmyrarvegi ad Saebraut til
sudurs sem batna mikid i valkosti B1/B2. Fasaskiptingin er ekki si sama sem skyrir muninn & réunum.
Valkostur A1/A2 kemur pé einnig dgaetlega Gt ardegis.

Siddegis er umferdarastandid mun erfidara og litill munur & valkostum en eins og ardegis kemur pad
betur Ut ad hafa ekki ljés & haegribeygju rampanum. Er pad sérstaklega rodin i vinstribeygjunni a
Kleppsmyrarveg ad Skutuvogi sem batnar mikid i valkosti B1/B2. [ valkostum A1 og A2 eru 85% radirnar
i pbessari beygju 116 m en pad pydir ad paer nd inn 4 gatnamatin vid Seebraut sem er ekki asaettanlegt
(110 m eru milli stédvunarlina). | valkostum B1 og B2 er pessi r6d 69 m.

Hvort haegribeygjan at fra Skutuvogi er a bidskyldu eda frjalsu flaedi eins og i dag skiptir litlu mali i
heildarnidurstddunum en nokkrar radir eru siddegis a Skutuvogi ef pad er bidskylda.
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[ 6llum tilfellum eru langar radir 4 Dugguvogi, en 85% rodin er 133
m. Ardegis er svigrim til ad stilla graentima til ad stytta radirnar en
ekki siddegis. [ greiningunni var vinstribeygjan tvéfold en vid hénnun
hverfisins var einungis gert rad fyrir einni akrein og parf pvi ad
endurskoda hénnunina vid gatnamoétin og liklega ganga 4160 2-4.

Kleppmﬂ‘le@“

Mogulega veeri haegt ad tvofalda vinstribeygjuna af Kleppsmyrarvegi
inn & Skutvog en hinsvegar er mjog litil plass fyrir tvofaldan kafla a
Skdtuvogi. bad veeri einna helst ad lata vinstri akreinina enda vid
innkeyrslu ad Husasmidjunni en pa pyrfti ad fjarlaegja nokkur
bilastaedi naest gotu.

Arkarvogur

Skektuvogur

nBoanpeHg

Gert er rad fyrir ad pad verdi gangbraut yfir framhjahlaupin af |,
Seebraut og af Skutuvogi, pad er hinsvegar ekki haegt ad setja peer
upp i SIDRA en gera ma rad fyrir einhverjum téfum vegna gangandi. %
Umferdaréryggi Ovarinna vegfarenda yfir framhjahlaupid af |

Seebraut er verra i lausn an umferdarljésa en pegar pad eru ;
umferdarljés. Gripa ma til adgerdar sem draga ur hrada i
framhjahlaupinu svo sem upphaekkada gangbraut eda kodda aéur
en komid er ad gangbrautinni. A9 sama skapi er umferdaroryggi dvarinna vegfarenda betra ef pad er
bidskylda en framhjahlaup an bidskyldu pvi pa er umferdin hagari i framhjahlaupinu auk pess sem
Okumenn geeta varudar vié bidskyldu. Skodad var ad hafa haegribeygju af Kleppsmyrarvegi inn a
Dugguvog a ljésum en raGamyndun var pad mikil ad framhjahlaup reyndist naudsynlegt.
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2

&3,

£

Mynd 2-8 130 m r6d i Dugguvogi

Haegribeygja af Saeebraut a ljésum

Ardegis verdur umferdarmagn i haegribeygjunni fra Sebraut ad Kleppsmyrarvegi pad mikid, pegar
gatnamatin verda tekin i notkun, ad pad er mjog litid svigrdm fyrir pa umferdaraukningu sem er spad
ef haegribeygjan er bara ein akrein.

Ef haegribeygjan af Seebraut er med tvaer akreinar i stad einnar eru afkdstin mun betri og er haegt ad
hafa haegribeygju af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi @ umferdarljosum i 8 ar. Ekki er haegt ad hafa pessa
beygiju a ljdsum pegar fullri umferdarspa hefur verid nad (10 ar).

Siddegis gengur pad mjog vel ad hafa eina akrein i haegribeygjunni af Seebraut en hinsvegar kemur pad
ekki vel Ut ad hafa tvaer akreinar par sem pa verdur rédin i vinstribeygjuna ad Skutuvogi of 16ng.

pad virdist pvi vera sem pad sem gengur vel ardegis gerir pad ekki siddegis og 6fugt. bad ad hafa
haegribeygjuna a rampanum af Saebraut a ljdsum gengur pvi ekki upp ef umferdarspar ganga eftir.

Haegribeygja af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi getur verid a ljdsum i talsverdan tima adur en hin rédin
verdur pad 16ng ad hdn naer inn a gatnamaétin vid Saebraut. bad er pvi haegt ad hafa ljosin pannig til ad
byrja med en gaeta pess ad taka fra plass fyrir framhjahlaup.

Nidurstédurnar gefa til kynna ad pad sé askilegra ad hafa hagribeygju af sudurrampa Sabrautar i
framhjahlaupi en 4 umferdarljésum. Ut fra umferdaroryggi gangandi er aeskilegast ad haegribeygjan
ut ar Skatuvogi sé med bidskyldu, pad er pvi valkostur B1-C1 sem malt er med hér.

Kleppsmyrary v

Mynd 2-9 Valkostur B1-C1 er talinn vera dlitlegasti kosturinn
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¥

2.4.5 Honnunartimi

Honnun burdarlaga midar vid 20 4ra liftima.

2.4.6 Umferdarspa

Nanari grein er gerd fyrir umferdarspa i umferdargreiningunni sem Verkis vann fyrir petta verkefni, sja
vidauka. Umferdarspdin var byggd & umferdargreiningu fra Eflu'® og umferdartélum fra Mannvit'’.
Umferdarspam i pessum tveimur skjolum bar illa saman og var pvi akvedid i samradi vid verkkaupa ad
nota 50 pusund ékutaeki & sélarhring (ADU) sem hénnunarforsendur fyrir Seebraut.

Tafla 2-2 synir umferdarsképun i Vogabyggd skv. minnisbladi fra Eflu’é.

Tafla 2-2 Umferdarsképun i Vogabyggd

ibudir, fjoldi 1.380

Atvinna [m?] 70.500
Heildarferdir 31.000

Skipt eftir ferdamata:

Bilferdir 17.800 58%
Almenningssamgongur 3.700 12%
Hjol 2.500 8%
Ganga 7.000 22%

Ekki var til umferdarspa fyrir gatnamoét Kleppsmyrarvegar-Skutvogar-Dugguvogar og er su umferd pvi
byggd a talningum og umferdarspa Eflu fyrir gatnamat Seebrautar-Kleppsmyrarvegar-Skeidarvogs. Gert
er rad fyrir pvi ad gathnamétunum Saebraut-Sudarvogur sé lokad og pvi fer 6ll bilaumferd ad og fra
Vogabyggd um gatnamot Kleppsmyrarvegar og Dugguvogs.

Movement Flows X | Movement Flows X
Site: B2 [B2+D1-.._sid-3akr] Site: D1 [D1-ard...v frjéls]
App: N [Rampi N] App: N [Skatuvogur]
Movement Flows | X
126 Site: B2 [B.._sid-3aki] a2
App: E [Kleppsmyrary]
26 100 55 24 3 Movement Flows | X
J L s L Site: D1 [D....v frjals]
=Tl o7 App: E [Kle...smyrarv A]
582
i I | &
Movement Flows X )"K )‘J\‘ 19 ey
I — p B2 W D1 =14
Site: B2 [B..sid-3akr] P ﬁ r E r " lF” 19
App: W [Skeidarvogur] ™ i L4
354 Movement Flows | X
. . | iite: 5\{1 E...vlrjélrls] v L
—_— 104 Movement Flows X PV e simyran vl Movement Flows X
15 Site: B2 [B2+D1- . sid-3aki] 1= || Ste:D1D1-ard v fials
App: S [Rampi 5] 1404 1 App: S [Dugguvogur]
1 o
204 1200 658 240 22

920

| 1404

Mynd 2-10 Azetlud umferd drdegis eftir uppbyggingu Vogabyggdar

16 Seebraut - Reykjanesbraut. Greining valkosta. Efla 2019
17 Minnisblad. Samgéngulikan - Uppfaerd spa fyrir Vogabyggd - DROG. Mannvit. 2020
18 Minnisblad. Vogabyggd. Umferdarhermun. Efla 2016

11



% Saebraut i stokk. Holtavegur - Vesturlandsvegur
Frumdrog

Movement Flows X Movement Flows X
Site: B2 [B2+D1-...sid-3akr] Site: D1 [D1-sid...v frjdls]
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Movement Flows | X
242 T 510
Site: B2 [B...sid-3akr]
App: E [Kleppsmyrary] .
92 150 344 158 8 Movement Flows X
o L - J ﬂ L Site: D1 [D...v frjéle]
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L =90 |
I

. Mowement Flows X )—k )—J\
T B2 D1 y— 231 =2
I g L N &
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Mynd 2-11 Azetlud umferd siddegis eftir uppbyggingu Vogabyggdar

2.4.7 Honnunaroxulpungi

Honnunaroxulpungi er 11,5 tonn.

2.4.8 Honnunarokutaeki
e OTfararteeki, p.e. 6kuteeki med tengivagni, L=22,00 m, M=2,60 m.
e OTU farartaeki, p.e. dkutaeki med tengivagni, L=25,25 m, M=2,60 m.
o OF farartaeki, p.e. 6kutaeki med festivagni, L=16,50 m, M=2,60 m.
e OFU farartaeki, p.e. 6kutaeki med festivagni, L=18,75 m, M=2,60 m.
Mesta haed okutaekis er 4,2 m. Frihaed undir vegbri/undirgdong: 5,0 m

2.4.9 Honnunarhradi
Hoénnunarhradi i stokk er 90 km/klst.
Honnunarhradi i rompum er 60 km/klst.

2.4.10 Vegtegund, endurmat

Ef ADUn er meiri en 50.000 dkuteeki/sélarhring pa parf samkvaemt Veghénnunarreglum ad fidlga
akreinum ur fjérum i sex en pa eykst umferdarrymdin um 50%. Samkvaemt umferdarspa hér ad framan
var akvedid i samradi vid verkkaupa ad nota 50 pusund okuteeki & sélarhring (ADU) sem
honnunarforsendur fyrir Seebraut. Saebraut verdur pvi fjérar akreinar en auk peirra eru ad og frareinar
sem na milli rampa, pad er pvi aldrei kafli par sem eru einungis fjérar akreinar og er pvi talid ad fjorar
akreinar dugi naestu 20 arin.

2.5 Veitur

A framkvaemdasvaedinu liggja nanast allar tegundir lagna. Eigendur lagna eru Veitur ohf, Gagnaveitan,
Mila og Vegagerdin. A teikningu GH-01 eru syndar ndverandi lagnir.

Hér ad nedan er farid yfir helstu ndverandi lagnir sem verda i uppnami vegna Saebrautarstokks:
Hitaveitulagnir:
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Medfram Saebraut, alla leidina austan megin, liggur 350 mm einfold hitaveituldgn. Engar pveranir eru
yfir Seebrautina, en nokkrar tengingar eru a leidinni til austurs. Veitur eiga hitaveitulagnir.

Vatnsveitulagnir:

Medfram Saebraut, vestan megin, liggur 350 mm vatnsveitulégn fra Miklubraut ad Skeidarvogi A
pessum kafla eru nokkrar pveranir yfir Seebraut, m.a. 350 mm pverun vid Skeidarvog. Nordan
Skeidarvogs er 225 mm vatnslogn, einnig vestan megin Saebrautar. Veitur eiga vatnsveitulagnir

Rafveitulagnir:

Vid verkmork sunnan megin liggur 132 kV strengur sem pverar Saebraut. 11 kV strengur liggur i mideyju
eftir endilangri Saebraut, auk pess eru adrir 11 kV strengir sem liggja samsida Seebraut a kafla eda pvera
hana. Vid Saebrautina eru einnig lagspennulagnir, pa helst gotulysinga- og umferdaljésastrengir. Veitur
eiga raflagnir.

Fraveitulagnir:

[ vestari akbraut Saebrautar liggja baedi regnvatnsldgn og bléndud logn. A nokkrum stédum pvera
blandadar lagnir Saebrautina. Vid sudurmork framkveemda pverar Sogaraesi Seebrautina. Sogaraesi er
1000 mm bléndud stofnlogn og gert er rad fyrir pvi, ad pad fai ad standa Ohreyft. Vegagerdin a
regnvatnslagnir i Seebrautinni, en Veitur eiga allar blandadar lagnir.

Gagnaveita Reykjavikur:

Lagnir Gagnaveitu liggja pétt medfram flestum [6amorkum vestan Saebrautar. A méts Skutuvog 10 og
12 eru lagnir sem liggja samsida Seebraut austanmegin. Engar eru pveranir a Saebraut.

Mila:

Lagnir Milu liggja samsida Saebraut, austan megin, alla leidina. Einnig eru & nokkrum stodum pveranir
yfir Seebrautina.

Breytingar 4 lI6gnum:

A teikningum GH-02 og GH-03 er synd méguleg lega helstu lagna pegar buid ad byggja Seebrautarstokk.
bar er gert rad fyrir ad austan megin vid stokk komi tv6fold D600/D500 hitaveitulégn. Vestan vid stokk
komi adrar lagnir, p.e. D400 vatnslogn, tvofold fraveitulogn, raflagnir dsamt fjarskiptalognum. Inni i
stokknum komi ofanvatnslogn, jardvatnslogn og vatnslogn sem slokkvivatn fyrir stokkinn. Ofanvatni og
jardvatni parf ad daela upp til ad na sjalfrennsli til vidtaka. Fyrir framan daelur komi sandgildrur og
oliuskiljur. Gert er rad fyrir ad deela jardvatni Ur nyrdri lagpunkti yfir i sydri lagpunkt, padan sem 6llu
jardvatni er deelt upp i sérlégn sem liggur til sjdvar. Ekki er gert rad ad jardvatn fari i gegnum blagraena
lausn eda adra hreinsun a leid til sjavar. Gert er rad fyrir ad ofanvatn fari i gegnum blagraena lausn.
Stadsetning og Utfaersla hennar parf ad dkveda i samvinnu vid Veitur og Reykjavikurborg pegar hénnun
a sy0ri hluta Vogabyggdar og Borgarlinu hefst. b4 parf ad hafa i huga ad fyrirhugud Borgarlinuleid fra
Mjodd ad Vogastod hefur liklega ahrif a stadsetningu blagraenna lausna.

2.6 Vedurfar - natturuva

2.6.1 Vedurfar

Samkvaemt gégnum Vedurstofu islands er arstrkoma i Reykjavik & bilinu 592 — 1125 mm 4 drunum
2000 til 2020. Mesta solarhringsurkoma & pvi timabili er 54 mm. Heilt yfir hallar landi a
framkvaemdasvaedinu fra vestri til austurs og nordri til sudurs midad vid ndverandi adstaedur. Almennt
séd er bergrunnur svaedisins 6péttur, p.e. mjog lekt berg og pvi ekki liklegt ad vatnssofnun eigi sér stad
nema a afmorkudum st6dum, a laegstu punktum t.d. vid Ellidadrbryr, vid sérstakar adstaedur eins og
asahlaku. Ekki liggja fyrir sérstakar vindmaelingar fyrir Vogabyggd, en almennt eru austan og sudaustan
attir algengastar i Reykjavik en nordanattir algengar dvedursattir samkvamt géognum Vedurstofu
islands. Almennt séd er talin vedursaeld vid Ellidavog vid Vogahverfi par sem nordanstrengsins geeti
litid og ad akvednu marki skylir Artinshofdinn fyrir austan- og sudaustanattinni.
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2.6.2 Nattaruva

Samkveemt Adalskipulagi Reykjavikur er Seebrautarstokkur ekki a skilgreindu svaedi vegna nattiuruvar,
b.e. svaedi par sem hatta er talin stafa af nattiruhamfoérum, svo sem snjoéflédum, skriduféllum,
sjavarflodum, vatnsflé6dum, jardskjalftum, eldvirkni eda vedurfari (ofvidri). bad kemur pd fram i
umhverfismati adalskipulagsins ad moguleg séu ahrif af sjavarflédum med 100 ara endurkomutima a
ibudabyggd vid Ellidaarvog, p.e. i naesta nagrenni vid framkvamdasvaedid. Slik ahrif eru po dlikleg
vestan Ellidavogs, midad vid naverandi skipulag byggdar. Reykjavikurborg hefur 1atid taka saman yfirlit
yfir helstu dhaettupaetti vegna loftslagsbreytinga i borginni og leidir til adlégunar.'® [ skyrslunni er farid
yfir helstu dhaettupaetti eins og haekkun sjavarbords, trkomu og fl6d og lifriki. A framkvaemdasvaedinu
vi0 Saebrautarstokk er ekki er um ad raeda ahaettupaetti sem nefndir eru i skyrslunni.

2.7 Umbhverfi

2.7.1 Stadheettir

Fyrirhugadur vegstokkur mun liggja yfir Seebraut vid Vogahverfi, milli Miklubrautar/Vesturlandsvegar
og nordur fyrir Skeidarvog/Kleppsmyrarveg. Svaedid er ad mestu leyti raskad en um er ad reeda
nuverandi vegsteedi Seebrautar og adliggjandi eru pegar byggd hverfi i Vogum vestan Saebrautar og
uppbyggingarsvaedi i Vogabyggd austan Seebrautar. Landhalli & sveedinu er nokkud breytilegur en heilt
yfir hallar landi fra vestri til austurs og nordri til sudurs.

Berggrunnur svaedisins er Reykjavikurgragryti, en & svaedinu eru einkum basisk og isur hraunlég og
setlog fra sidari hluta isaldar, p.e. yngri en 0,8 milljon ara. bar undir liggja Ellidavogssetlogin en opna
inn i pau er ad er ad finna skammt austan framkvaemdasvaedisins, vid Haubakka vid Ellidavog. Almennt
séd er bergrunnur svaedisins dpéttur, p.e. mjog lekt berg sbr. kortlagningu vatnafars i Reykjavik.

Sem fyrr segir er um ad raeda stofnbraut i péttbyli med malbikudu yfirbordi, en adliggjandi svaedi eru
almennt vel gréid gras- og mélendi, p.e. par sem ekki eru gétur eda byggingar. Trjagrédur er dberandi
medfram byggdinni i Vogum en sydsti hluti sveedisins naer til myrlendis i Sogamyri.

Samkvaemt drégum ad matsaaetlun fyrir fyrstu lotu Borgarlinu®® er svaedid skilgreint sem préunarsvaedi,
b.e. svaedi sem eru pegar i uppbyggingu eda bjoda upp a endurlifgun, ibudarhverfi sem eru i
uppbygginu eda nuverandi atvinnusvaedi.

2.7.2 Vernd nattiru- og menningarminja

Innan framkvaemdasvaedisins eru ekki fridlyst svaedi sk. Natturuminjaskra Natturufraedistofnunar
islands. | naesta nagrenni vid framkveemdasvaedid er Ellidaardalur sem er skilgreindur sem adrar
nattaruminjar. Fjeer framkvaemdasvaedinu eru Haubakkar sem eru fridlyst nattdruveetti og
Ellidaarvogur sem er hluti af tillégu Natturufreedistofnunar til B-hluta nattGruminjaskrar.?

Samkveemt Minjasjd Minjastofnunar islands eru engar fridlystar fornleifar, his eda mannvirki &
framkvamdasvaedinu.? Innan dhrifasvaedis framkvamdarinnar er Dugguvogur 42 sem flokkast sem
einstok hus, hiasaradir og gotumyndir sem lagt er til ad vernda med hverfisvernd i deiliskipulagi vegna
byggingarlistarlegrar, menningarsogulegrar og/eda umhverfislegrar sérst6du peirra.

Finnist fornleifar vid framkvamdir skal hafa samband vid Minjastofnun, sbr. |6g um menningarminjar
nr. 80/2012. Fornleifaskra og hisakénnun var framkveemd fyrir Vogabyggd a svaedi 1-32% 4rid 2016 og
tekur han til sveedis austan Saebrautar fra Kleppsmyrarvegi ad Knarrarvogi. Hisakénnun var gerd fyrir

9Reykjavikurborg. 2017. Yfirlit yfir helstu dhaettupaetti vegna loftslagsbreytinga i Reykjavik, leidir til adlégunar
og stada mala. Sott 20. Januar 2021 af https://reykjavik.is/

20yerkefnastofa Borgarlinu. 2020. Borgarlinan; Artinshofdi — Hamraborg. Drog ad matsaaetlun. Sétt 16.
desember2020 af http://www.vegagerdin.is/media/frettir-2020/Drog_matsaaetlun_Borgarlinannytt.pdf
2INttarufraedistofnun fslands. 2020. Nattdruminjaskrd. Sott 16. desember 2020 af https://natturuminjaskra.ni.is/

2Minjastofnun [slands. 2020. Minjavefsja. Sétt 16. desember 2020 af https://www.minjastofnun.is/gagnasafn-/kortavefsja/

23Borgarsdgusafn  Reykjavikur. 2018. Vogabyggd, Sveedi 1-3. Byggdakonnun; Fornleifaskra og husakénnun. Sétt 16. desember 2020 af
https://www.minjastofnun.is/
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Vogahverfi?* arid 2010 og tekur hun til svaedis vestan Saebrautar. Auk bess var framkvaemd
byggdakdnnun fyrir borgarhluta 4 - Laugardal®, arid 2013.

2.7.3 Mat a umhverfisahrifum

Verkefnastofa Borgarlinu vinnur ad undirbuningi fyrir fyrstu lotu Borgarlinu, um 13 km leid milli
Artunshofda i Reykjavik og Hamraborgar i Kdpavogi og eru frumdrég komin Gt, sbr. Borgarlinan; 1. lota
forsendur og frumdrég. Fyrstu aeetlanir gera rad fyrir 25 stédvum og ein peirra vid Vogabyggd. |
frumdrégum er yfirlit yfir ahrif Borgarlinunnar 4 samfélag, umhverfi og efnahag.?®

Kynnt hafa verid drog ad matsaaetlun fyrir fyrsta prep i matsferli Borgarlinunnar, par sem lyst er fyrstu
hugmyndum ad pvi hvernig daetlad er ad standa ad mati 8 umhverfisahrifum. Einnig er gerd grein fyrir
helstu framkvaemda- og ahrifapattum framkvaemdar, rannséknaraaetlun og fyrirhugadri gagnaéflun,
og matsspurningum.

Samkveemt dréogum ad matsdeetlun fellur framkvaemdin um Borgarlinu milli Artinshofda og
Hamraborgar undir 16g um mat & umhverfisdhrifum nr. 106/2000 i flokk B samkvamt tl. 10.20{ vidauka
laganna. Undir tl. heyra ,Jdrnbrautir, sporvagnar, lestir i lofti og nedanjardar, svifbrautir og dmdta
brautir af sérstakri gerd sem notadar eru eingéngu eda adallega til folksflutninga“.

Fyrirhugud framkveemd vid Seebrautarstokk, sem felur i sér ad Saebraut verdur sett i steyptan stokk
med tveimur akbrautum fyrir umferd i hvora att. Framkvaemdin er matsskyld par sem hun fellur undir
flokk A, sbr. 1id 10.07 i 1. vidauka laga um mat @ umhverfisdhrifum, p.e. ,Nyir tveggja akreina vegir med
framurakstursrein og vegir med fjorar akreinar eda fleiri”.

2.7.4 Umhverfismat aatlana

Adal- og deiliskipulagsgerd vegna Saebrautarstokks fellur undir 16g um umhverfismat azetlana nr.
105/2006, p.e. fellur undir gildissvid laganna sbr. 3.gr. laga um umhverfismat daetlana. Skipulagsgerdin
er unnin samkvaemt skipulagslégum, sampykkt af Reykjavikurborg og morkud er stefna i skipulagi sem
vardar leyfisveitingar til framkvaemda sem tilgreindar eru i 16gum um mat & umhverfisdhrifum nr.
106/2000, p.e. matsskyld framkvaeemd sem fellur undir lid 10.07 i 1. vidauka laga um mat &
umhverfisahrifum.

Mat 4 umhverfisahrifum valkosta um utfeerslu framkvaemdarinnar i skipulagi hefur ekki farid fram.

2.7.5 Mikilvaegir umhverfispaettir

i verk- og matslysingu vegna adalskipulagsbreytinga i Reykjavik og Képavogi eru tilgreindir peir paettir
sem helst eru taldir hafa ahrif 8 umhverfid vegna legu Borgarlinu. Umhverfispeettirnir sem liklegir eru
ad verda fyrir dhrifum eru samgdngur og umferd, loftslag, byggd og byggdamynstur, heilsa, nattiru-
og menningarminjar, og veitukerfi. Hvad vardar fyrirhugada framkvaemd vid Saebrautarstokk eru
samgongur og umferd, byggd og byggdamynstur og heilsa (par med talin ahrif af havada) mikilvaegir
umhverfisaettir sem eru liklegir til ad verda fyrir ahrifum af framkvamdinni.

2.7.6 Vegstokkurinn og landslagio

Framkvaemdin mun medal annars hafa ahrif a trjagrodur, landmatunarsvaedi (hljédmanir), géngu- og
hjoélreidastigakerfi, vegakerfi, ibidarsvaedi vestan vid Seebrautina og byggingar og idnadarsvaedi austan
vid Saebrautina. Pegar reett er um landslagsrymi i laréttum skala er verid ad tala um veginn, landmaétun
medfram veginum, grédur og byggingar sem mynda ytri umgjérdina i ryminu. Stokkur yfir veginn mun
bua til nytt greent gélf i ryminu sem myndar nytt landslagsform. Stokkurinn mun tengja Vogabyggdina
saman fra vestri til austurs og pad verdur til greent sveedi med moguleika & notkun af ymsum toga ofan

24 Minjasafn Reykjavikur. 2010. Hasakdnnun; Vogahverfi. S6tt 16. desember 2020 af https://www.minjastofnun.is/
25 Minjasafn Reykjavikur. 2013. Borgarhluti 4 — Laugardalur. S6tt 16. desember 2020 af https://www.minjastofnun.is/
26 \ierkefnastofa Borgarlinu. 2021. Borgarlinan; 1. lota forsendur og frumdrég. S6tt 10. mars 2021 af https://wp.borgarlinan.is/
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a lokinu. Vegurinn (Saebraut) verdur ennpa til stadar en hann mun faerast nedar i landid og undir
yfirbordid i steyptan stokk.

2.7.7 Utivistarsvaedi

Yfirbordid sem myndast ofan & stokknum er i kringum 24.000 m?2. betta nyja yfirbord er vidbét vid pau
umferdarmannvirki sem fyrir eru i dag. Sveedid bidur upp 4 ymsa notkunarmoguleika. Yfirbord yfir
lokinu mun nytast sem Utivistarsveedi. bPar vaeri haegt ad gera rad fyrir virkni eins og leiksveedum med
leiktaekjum, aningarst6dum eda ipréttasveedum med minni ipréttavollum eins og standblaki. Stor hluti
svaedisins vaeri samt alltaf opid grassveedi med grddri og mun nytast sem utivistarsveedi fyrir allan
almenning.

2.7.8 Landmodtun

Med landslagsmatuninni ofan 4 stokknum er |6gd ahersla 4 ad bua til samhangandi, nytt graent yfirbord
sem utivistarsveedi. Ofan & stokkinn verdur landslagsyfirbord sem mun tengja saman ibudarbyggdina
beggja vegna stokksins. bad er mikilvaegt ad verja sem mest af grédri og trjagrédri en téluvert parf samt
ad fjarleegja af ndverandi grédri vegna framkvaemdanna. Oll landsvaedi skulu medhéndlud pannig ad
pbau verdi sem natturulegust. Manngert yfirbord aetti ad lita Ut eins og hluti af nattdrunni. Hluti
svadisins verdur sem graen tenging i attina ad graena sveedinu vid Ellidaardal, par sem er géngu- og
hjoélreidastigur og gongu- og hjolreidabryr & Geirsnefi.

Helstu dherslur vid landmétun:

e landsvadi a lokinu settu ad medhondla pannig ad pau verdi sem natturulegust og sjast i
grodurvali stadarins. Manngert yfirbord yfir stokkinn geeti pa verid eins og hluti af nattarunni.

e A gatnamétum loksins getum vid notast vid manngert Gtlit i stadin fyrir nattdrulegt.

e Toppur, flai og botn & grassvaedum verdi afrinnadur. pad skal vera jofn umskipti milli flaa og
Ohreyfds landslags. Stefnt skal ad pvi ad flaar verdi hvergi brattari en 1:3.

e Landmdétun skal unnin pannig ad sveedid milli raskads og éraskads svaedis verdi tdnad nidur.

2.7.9 Gildigrédurs og val a grédri medfram vegum og stigum

Grédur hefur margvislegt gildi medfram vegum og stigum sem fagurfraedilegt og hagraent. Atridi sem
eru mikilvaeg eru m.a.:

e Sjonraen. Grédur medfram vegum getur leitt vegfarandann afram (leidarlinur)

o Oryggisgildi. Vedurfarsleg til ad dempa sviptivinda.

e Hrada- og fjarleegdarskynjun.

e  Skjdlmyndun, snjéséfnun og rykbinding

e HIljéddempun (a adallega vid sigraenan gédur), par sem grédurbelti er mjog breitt (50m)
e Fagurfraedilegt gildi

e Gradur skal ekki hefta sjonlinur milli 6kutaekja og gangandi eda hjolandi vegfarenda

Gott er ad vardveita natturuleg grédurlendi eins og kostur er pvi pau purfa nzer ekkert vidhald. Svaedid
er mjog berskjaldad, nalaegd vid sjé og umferdaraedar. Til ad koma grédrinum a legg parf ad skoda
jardvegsadstaedur, naervedur (lokalklima) og mengun jardvegs (saltskadi). Gaedi plontuefnividar, val a
plontutegundum og steerd plantna vid Utplontun eru mikilveegir paettir vid val a grédri.

2.7.10 Nuaverandi grodur vid Seebraut i dag og val 4 nyjum grodri

Mikill grédur er i dag beggja vegna vegarins po adallega vestan megin vid Saebrautina. bessi grodur
getur haldid sér ad einhverju leyti. En vegna framkveemdarinnar og pa adallega naest stokknum parf
grodurinn ad vikja. Um er ad reeda stér grenitré og talsvert af lauffellandi trjam og runnum.
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Askilegt er ad hafa grodur ofan vid veggi stokkamunna, baedi klifurplontur og runna asamt fjéleerum
plontum. Grédurinn mun veita skjél og vera sjénreen dempun & umferdarmannvirkin med m.a. notkun
a klifurplontum. Grédurinn mun einnig bua til leidarlinur og afmarka pannig stigatengingar og mynda
samfellu i grédur svaedum. Til ad mynda skjél a svaedinu er aeskilegt ad grédurinn myndi umgjérd um
svaedid. Ofan & stokknum veeri haegt ad notast vid runnagrodur og fjolaeringa og ad trjagrodur yrdi
stadsettur utan vid stokkinn. Grodur sem valin er skal ekki vera ofnaemisvaldandi og parf pvi ad vanda
vel til tegundavals. Snidganga ber eitradar plontur a leiksvaedum.

2.7.11 Utivistarstigar

Stigur yfir stokkinn getur tengst vel, megin stigakerfi Reykjavikur. betta bidur upp a valkosti vardandi
gongu- og hjdlreidatengsl. Gert er rad fyrir gongu- og hjolreidastigum yfir stokkinn, sem muni tengjast
nuverandi gongu- og hjdlreidastigakerfi, beggja vegna Saebrautar og ibudarbyggdar, beggja vegna
stokksins. | dag er niverandi gongu- og hjolreidastigur malbikadur og gert er rad fyrir ad nyr stigur geti
tengst nuverandi stigakerfi med gédu moti. Leitast skal vid ad lengdarhalli verdi aldrei meiri en 1:20
(5%). Ef ekki er haegt ad koma fyrir lengdarhalla 1:20 er aeskilegt ad setja hvildarfleti fyrir hverja 0,6 m
haekkun og mogulega langhalla 1:12 (8,3%). Lagmarksbreidd géngu og hjolreidastiga er aeskilegt ad sé
a.m.k 3,0 m.

2.7.12 Misfellur og aherslufletir

Med honnun utan dyra skal gera rad fyrir ad allir geti komist & milli stada. bar er att vid hdpa eins og
hreyfihamlada, sjonskerta, heyrnarskertra o.s.frv.

Fordast skal misfellur @ géngu- og hjdlreidastigum, sérstaklega til ad advara sjdnskerta vid haeedarmun
eda breytum & yfirbordi. betta a vid par sem gongustigur pverar umferdareyjur. bar er askilegt med
aherslufleti milli gétu og vegar og eins skal gongu- og hjolreidastigur pvera umferdareyju an
hadarmunar. Lagmarksbreidd gongu- og hjdlastigar 8 mideyju er 2m en aeskilegt er ad hafa peer (2,5
m) svo ad gangandi hjélandi geti maest.

par sem gongu- og hjdlreidastigur kemur ad gotu skal notast vid nidurtekt & enda stigar og skal
nidurtektin vera ur 60ru yfirbordsefni og med dhersluflotum. Notast skal vid sjalfgefnar leidarlinur a
gongu- og hjdlreidastigum. Leitast skal vid ad nota grassvaedi an kantsteins medfram gongu- og
hjolreidastigum.

2.7.13 Aningarstadir/ utsynisstadir

Askilegt er ad koma fyrir gbtugagnasvaedi (dningarsvaedi) a stokknum eda naesta nagrenni med a.m.k.
100 m millibili. Umhverfid bidur félk meira velkomid ef haegt er ad setjast nidur, borda, leika o.s.frv. ba
er att vid hellulogdum aningarstad med bekkjum (hvildarstada), ruslatunnu og lysingu. Aningarstadir
2ttu ad vera adgengilegir 6llum. Bilastaedi fyrir hreyfihamlada stadsett sem naest gangstigakerfi og
helst ekki meira en 25 m fra adningarstad. Vid aningastad skal eitt seeti og bord tileinkad fotludum.
Notast skal vid svaedi 1,8x1,8 m & dningarstadi fyrir snining hjdlastola.

2.7.14 Gotugogn og gotugagnasvaedi

A svaedinu munu menn nota gétugdgn svo sem bekki, ljésastaura, hjélagrindur, skilti, pollar, grédur og
fleira sem er stadsett i tengslum vid gongu- og hjolastiga. Zskileg er ad koma fyrir svokdlludu
gotugagnasvaedi par sem gotugognin eru stadsett. £skilegt er ad gotugagnasvaedid sé afmarkad med
00ru yfirbordsefni. Bekkirnir geta tengst niverandi og nyjum utivistarstigum. Mikilaegt er ad stigarnir
séu stadsettir par sem eru gédar tengingar vid nuverandi stigakerfi. Stadsetning 4 bekkjum par sem
haegt er ad mynda skjol og eins er mikilveegt ad taka tillit til Utsynis vid stadsetningu bekkja.

2.7.15 Merkingar

/Zskilegt er ad hafa upplysingar um gonguleidir/ gongutengingar merktar med skilti og medal annars
upplysingar um bunad. Merkingar aettu ad vera vid upphaf génguleidar og vid stigamot og vera i
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samraemi vid litamerkingar lykilleida sem nu pegar hefur verid tekid i notkun & hofudborgarsvaedinu.
GoOngu- og hjolreidastigar settu ad vera adgreindir eftir notendahdopum.

2.7.16 Blagraenar lausnir

Vatn er haegt ad nota til ad styrkja rikjandi landmdtun og tengja veginn sjonraent vid neerliggjandi og
fjarliggjandi svaedi. Vatn og gaedi vatns er lifraent verkfaeri til ad vidhalda liffraedilegum fj6lbreytileika.
Leekir og vatnasveedi verdi hluti af kerfinu til ad safna upp, hreinsa og drena vatn og mun pvi virka sem
hluti af blagreenum lausnum. Haegt er ad nota opna graspakta skurdi medfram utivistarstigum og
adalvegi sem enda i kulurist sem er 10 cm haerri en grasfloturinn til ad seinka rennslinu i nidurfallid.
Hluti yfirbordsvatns mun pvi siga nidur i grassvérdinn adur en vatnid endar i nidurfallinu.

2.7.17 Nyjar jarovegs hljodmanir

Nuverandi hljodmanir liggja samsida lokinu. Vegna framkvamdarinnar munu pessar manir raskast
eitthvad og purfa ad adlagast jardvegsfyllingunni yfir lokinu & sudur hlutanum. | dag eru hljodmanir a
sudursveedinu vestan vid Seebrautina par sem Sudarvogur og Saebraut maetast. Nuverandi
Utivistarstigur pverar Saebrautina vid Sudavog og myndar opnun a hlj6dmon. Adlaga parf ndverandi
manir, nyrri lausn med lokun svaedisins med mon. Auk pess ma gera rad fyrir ad setja purfi upp
hljodmon/ hljédvegg, bak vid steyptan vegg sem tengist stokkamunni vid Sudarvog. £skilegt er ad nota
hljodmanir/ hljédveggi til ad dempa hljod fra Seebrautinni vegna Utivistarstiga par sem plassid er naegt.
A nordurvesturhluta svaedisins, nordan vid Skeidarvog eru hljédmanir i dag. borf er & jardvegshljéodmon
a opna svaedinu, milli ibudarbyggdar og Seebrautar til ad verja niverandi gongu- og hjolreidastig
gagnvart hljddmengun. Hljédvistaratreikningar verda gerdar a sidari stigum honnunar sem og val a
utfeerslu hljédvarna.

2.7.18 Uppbygging jardvegs yfir steypt lok

Samkveemt frumdrégum stokksins er gert rad fyrir samtals um 100 cm pykku fyllingarefni yfir stokkinn.
Naest stokknum er gert rad fyrir um 40 cm pykku lagi med mol, asamt filterduk. bykkt moldarjardvegs
60 cm yfir filterduk.

2.7.19 Grassveedi yfir lok og flaa

Fragangur yfirbords , saning grasfraes og aburdargjof er su adferd sem aetla ma ad mest verdur notud
a svadinu. Er peim lyst i Alverk '95. Medfram stigum er aeskilegt ad nota eina r6d med pokum og eins
a brottustu sveedunum vid flaa par sem heetta er 4 utskolun & jardvegi.

2.7.20 Stigakerfi

Stigakerfi yfir lok skal taka tillit til niverandi stigakerfis og tengjast niverandi stigum. Breidd stigakerfis
skal taka tillit til niverandi breidd stiga. Stadsetning loksins gerir pad ad verki ad meiri samgangur
verdur a milli Vogahverfis og athafnasvaedisins austan Sabrautar sem er ad byggjast upp sem
ibudarhverfi.

2.7.21 Stoppist6d almenningsvagna og borgarlina

Mikilvaegt er ad stoppistdd almenningsvagna sé adgengileg. Um er ad raeda stoppistodvarpall, bidsveedi
og adliggjandi gongu- og hjdlastig. Borgarlina er hradvagnakerfi & hjélum (BRT). Gert er rad fyrir ad
borgarlinan pveri yfir lokid @ sudursvaedinu. Mikilvaegt er ad ativistarstigar tengist stoppistod
borgarlinunnar og streeto.

2.8 Jardkoénnun og jardtaeknileg honnun

Midad vid nidurstodu jardkonnunar verda stodveggir og stokkurinn grafinn i jardgrunn (laus jardlog)
og berggrunn, Reykjavikurgragryti ad staerstum hluta en nedan vid um 5 m dypi gaeti auk pess verid
komid i Ellidavogssetlogin @ nokkrum stédum (Error! Reference source not found.).
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Reykjavikurgragrytid er studlad, par sem staerd studla er mismunandi og l6dréttar studlasprungur
oreglulegar. Einnig eru til stadar laréttar sprungur sem skilja ad mismunandi hraunlog. pbéttleiki
sprungna og blokkstaerd er daetladur um 10-20 sprungur/m3 med blokkstzerd allt ad 0,3-0,4 m?3. Efsti
hluti gragrytisins er mjog sprunginn med blokkstaerd nidur i hnefastaerd. Jardgrunnurinn sem
stokkurinn verdur grafinn i er idulega 2-4 m & pykkt og ad stérum hluta gerdur ur fyllingarefni, en pess
utan ur upppornudum votlendisjardvegi og i mun minna maeli Ur purrlendisjardvegi og pba oft réskudum
af framkvamdum. Einnig ma vidast buast vid 1-2 m pykkum jokulrudningi og litilradi er auk pess af
sjavarbornu eda vatnsbornu seti sydst @ svadinu. Blast ma vid grunnvatni i innan vid 10 m landhaed
eda innan vid 5 m fra yfirbordi lands sydst & framkvaemdasvaedinu, naerri ad- og frareinum
Vesturlandsvegar. begar komid er i haestu landhad og par nordur af eftir Saebraut, ma buast vid
grunnvatni i 10-20 m landhad eda @ um 5 m dypi. Skv. pessu ma buast vid ad nedri hluti og botn
stokksins verdi allstadar undir grunnvatnsbordi. Ekki er buist vid virkum sprungum a
framkvaemdasvaedinu.
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Mynd 2-12 Hugsanlegt jardlagasnid med planlegu og langsnidi Saebrautar i stokki

Gera ma rad fyrir ad vid grundun sé leyfilegt alag @ gragrytid bilinu 2-7 MPa en nokkud laegri i
Ellidarvogssetlogunum, eda um 0,5-1,5 MPa. Gera ma rad fyrir ad styrkja purfi bergskeringar med
bergboltum dsamt hrunneti og hugsanlega sprautusteypu. Ef svo vill til ad staedni setlaganna undir
gragrytinu sé mjog léleg gaeti verid porf a ad steypa fot undir sokkla stokksins til ad tryggja stéduleika,
badi 4 framkvaemdatima og til framtidar.

Midad er vid ad gragrytid sem kemur Ur uppgreftri fyrir stokknum verid malad, harpad og flokkad og
nytt sem frekast ma sem steinefni i fyllingarlog medfram og i kringum stokkinn, undir lagnir og annar
stadar sem efnis er porf vid framkveemdina og krofur til sliks efnis eru uppfylltar med gragrytinu.

Gera parf rad fyrir frekari rannsdknum a forhénnunarstigi, par & medal ad boradar verdi holur med
kjarnabor og loftbor a voldum stodum til ad fa upplysingar um jardlagaskipan, sprungur, grunnvatn og
lekt. Einnig ad tekin verdi valin syni Ur kjarnanum til sjongreiningar og profunar a prystipoli og
utreiknings 4 68rum bergtaeknilegum eiginleikum bergsins og mats 4 geedum pess til vinnslu steinefnis
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2.9 Adrar forsendur

2.9.1 Steyptur vegstokkur

Honnunarforsendur steypts stokks eru i vidauka 3. | peim er gert rad fyrir sama alagi eftir endiléngum
stokk, BK10/60 samkvamt norskum reglum. Okuteeki petta samsvarar steerstu vérubilum en ekki til
daemis kronum eda steypudaelubilum. A gatnamétum Kleppsmyrarvegar og Skeidarvogs er gert rad
fyrir sama umferdaralagi og a bryr.

pversnid stokks kemur fram @ Mynd 2-13. Almennt er midad vid plassporf og fyrirkomulag eins og um
bra sé ad raeda. Gert er rad fyrir slakbentum steyptum ramma, veggjum sem bera uppi plétu. A milli
akstursstefna er tvofaldur veggur vegna oryggiskrafna. Gert er rad fyrir ad fylling ad veggjum sé
afvétnud, pannig ad ekki er gert rad fyrir vatnsprystingi & veggina. Almennt er gert rad fyrir ad
undirstodur séu steyptar beint 4 klopp eda prifalog a klopp. Gert er rad fyrir ad veggir séu stadsteyptir,
50 cm pykkir, upp undir plotur, nema i neydarvosum med leegri lofthaed. bar er gert rad fyrir 80 cm
veggjum. Plotur eru stadsteyptar, 80 cm pykkar. Ef til vill er hagkveemt ad forsteypa hluta mannvirkisins
og/eda forspenna nedri hluta platna pannig ad paer verdi sjalfoerandi pegar efri hlutinn er steyptur og
stytta pannig framkvaemdartima. Vegna afangaskiptingar framkvamdarinnar, neydarvasa, laegri
lofthaedar, pensluskila o.s.frv. er pd ekki vist ad pad sé heppilegt eda hagkveemt og ekki skodad nanar
a pessu stigi. Gert er rad fyrir ad nidurbeygju platna sé maett med pvi ad steypa plétur i upphafi med
yfirhaed & midju hafi peirra. Ofan a stokk er gert rad fyrir vatnsvarnarlagi sem polir umferd, sem
undirlagi undir malbik eda fyllingu. Gert rad fyrir Topeka 4S eda sambaerilegu. Utan a veggi ad fyllingu
er gert rad fyrir drenduk (takkaduk).

Gert er rad fyrir pensluskilum i mannvirkinu med 60-90 m bili, sem akvordud verda 4 sidari stigum, med
hlidsjon af afangaskiptingu, plassporf og alagi a plotu.
A einhverjum stédum, a.m.k. i stod 3300 er gert rad fyrir ad laekka lofthaed i neydarvésum nidur i

lagmarkshaed undir bryr, 5,0 m. Hér verdur nokkud flékin utfaersla a jarnalogn i verkhonnun, en er gert
pbar sem ad 6drum kosti pyrfti ad lengja eda faera rampa ofan a utar, sem eykur plassporf gatna.
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Mynd 2-14 bversnid i steyptan stokk, neydarvasar

2.9.2 Oryggii stokknum

Umferd er styrandi pattur vardandi krofur til 6ryggisvarna i stokk par sem leysa parf brunavarnir og
fléttaleidir. Taka parf tillit til pess ad umferd geti verid haeg a annatimum en midad vid umferd i dag 4
Seebraut ma gera rad fyrir miklum rodum bila i stokk med tveimur akreinum til beggja atta dsamt ad-
og frareinum sem hefur ahrif & 6ryggi folks og aGkomu bjorgunaradila.

AJ auki parf ad taka tillit til pess ad umferd pungaflutninga er mikil & Seebraut og par med talid
flutningur @ haettulegum farmi. Flutningur & haettulegum farmi hefur ahrif 8 6ryggi i stokk, p.e. aukin
ahaetta kallar & auknar bruna- og 6ryggisvarnir. Vegna pungaflutninga og flutninga med haettuleg efni
er gert rad fyrir vatnsudakerfi i stokk til takmaorkunar & Utbreidslu og staerd mogulegs elds i gongum.

Midad er vid ad flottaleidir séu leystar med stuku a milli ,,rora”, Gtfaerdar sem sér brunahdlf med EI60
hurdum og REI120-M veggjum ad gangnarorum. Gert er rad fyrir ad slikar stukur verdi med 250 m
millibili. Kantljés vid aksturslinu med a.m.k. 25 m millibili audveldar rymingu langsum eftir stokk.

Vegna legu stokks dsamt ad- og fra rompum er gert rad fyrir ad veggskot/neydarvasar verdi 8 um 500
m fresti ad teknu tilliti til rampa.

A forhénnunarstigi sem og & sidari stigum hénnunar er gert rad fyrir ad pad verdi gerd ahaettugreining,
badi grof greining par sem farid er yfir daeskilega atburdi, mat a tidni peirra og afleidingar sem og
adgerdir til minnkunar ahaettu ef purfa pykir. Gert er rad fyrir ad slik greining sé unnin i pverfaglegu
teymi og i samstarfi med slokkvilidi/bjérgunaradilum. Einnig er gert rad fyrir itarlegri dhaettugreiningu
(toluleg ahaettugreining) par sem ahaettupaettir ur gréfgreiningu eru skodadir nanar par sem talin er
porf a.

pa parf ad hafa i huga heildreen ahrif daeskilegra atburda, t.a.m. ef stokkur lokast, asaettalegan nidri-
timi, hjaleidir umferdar o.s.frv.

pad er pvi mikilveegt ad huga vel ad adkomu bjérgunaradila sem og bjorgunar- og neydarbunadi i stokk,
baedi med bunadi i gobngum og milli ,réra“ t.a.m. frodukerfi sem og adkomu inn i géng med
adgangsstyringu og opnun milli akreina vid muna beggja vegna stokks.

Nanari samantekt um 6ryggismal i stokk ma sja i greinargerd um flutning 4 haettulegum farmi, vidauka
5 og honnunarforsendum m.t.t. 6ryggis i vidauka 6.

2.9.3 Taknirymi

Vid gerd frumdraga hefur verid fjallad um stzaerd, gerd og stadsetningu taekniryma fyrir rafbuinad og
stjorn-og styribunad i stokknum eins og nanar kemur fram m.a. i vidauka 9.

Lagt er til ad uppbygging teekniryma sé i samraemi vid islenskar venjur og eins og hefur verid gert {
jardgéngum 4 islandi sidustu arin. Brunahdlfun skal pé vera med EI60 brunahdlfun eins og krafist er i
N500 handbdkin enda er venja fyrir pvi i islenskum jardgéngum. Hurdargot hafa verid 1m & breidd en
vid sjaum ekkert pvi til fyrirstodu ad staekka pad i 1,2m ef handbdkin krefst pess.
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Mynd 2-15 Upprédun ryma i Dyrafjardargéngum.

Byggd verdi vid tvo taeknirymi vid innkeyrslu @ hvorum stokk fyrir sig. Eitt taeknirymi fyrir hvorn stokk.
Gengid er Ut fra ad pessi rymi samrymist steerd taeknirymis vid Dyrafjardagong sbr.hér ad ofan asamt
6skum um staerd spennarymi Veitna. Stadsetning ryma verdi vid sitthvorn endann eins og myndir hér
ad nedan syna. Taeknirymid verdur stadsett vid neydarvasa og hurdar inn i rymid koma a utvegg
neydarvasans sem jafnframt er hluti taeknirymisins.
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Mynd 2-16 Stadsetning taeknirymis fyrir eystri stokk
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Mynd 2-17 Stadsetning taeknirymis fyrir vestari stokk

DB ot o5 i Wi, o8 s 331 REME RN et W WONRS

Frumdrog

Veitur dska eftir ad eiga moguleika & ad koma fyrir einum spenni i taeknirymin og leggja til 16 m? stért
rymi fyrir hann. Veitur 16gdu til eftirfarandi leidbeinandi Utfaerslu 4 einni spenna dreifist6d sem er

notud sem fyrirmynd i pessu skjali. Reiknad er med ad spennar verdi med umhverfisvaena oliu.
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Mynd 2-18 Dreifist6d med einum spenni

Hér fyrir nedan er sidan tillaga ad upprédun ryma i taeknirymi vid stokk par sem rafgeymarymid verda
med hurd inn i teeknirymi rafmagns og styringa, en fjogur hurdargot verda a burdarvegg stokks vid
neydarvasa tvo inn i spennarymi Veitna, ein sem gengur inn i neydarsimaklefa og ein i taeknirymi

rafmagns. Spennarymi er 3,2x5m, rafgeymarymi er 2,6x1,2m og Neydarsiminn er 1,2x1,2m og
taeknirymi rafmagns er 4x6,5m.

o ; Teeknirymi rafmagn og styrin
Spennarymi Y BRL QR AYEINS
Veitna

' Stodveggur
Stokks vid

ney@arvasa
Heildarlengd um 13m og mesta dypt 4m
Mynd 2-19 Tillaga ad upprédun ryma i taeknirymi

3 Samrad

Frumdrégin voru unnin i samradi vid Vegagerdina og Reykjavikurborg. Frumdrogin skulu kynnt
landeigendum, Umbhverfisstofnun, Skipulagsstofnun og 6drum hlutadeigandi adilum. Unnid skal ur
athugasemdum vid frumdrog i upphafi forhénnunar i samradi vid hlutadeigandi.

4 Ardsemi /Kostnadaraaetlun

Medfylgjandi undir vidauka 7 er frumkostnadardzetlun vegna verksins Seebraut. Holtavegur-

Vesturlandsvegur, frumdrég. Azetlunin midast vid verdlagi i desember 2020. Byggingarvisitala fyrir
desember 2020 er 149,2 stig , en 6ll verd aatlunarinnar eru med virdisaukaskatti.
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Kostnadaraaetlunin tekur ekki til kostnadar vid endurnyjun lagna veitustofnana svo sem adgerda vegna
endurnyjunar hitaveitu, rafveitu,vatnsveitu, lagna Milu,lagna Gagnaveitunnar né heldur endurgerd
stofnlagna fraveitu (skolp og ofanvatnslagnir) vegna nuverandi efri Vogabyggdar.

pa er kostnadur vegna skerdinga l60a ekki innifalinn né uppkaup bygginga né kostnadur vid rif
mannvirkja

Magntolur eru aaetladar ut fra athugunum og hénnun mannvirkja vid gerd frumdraga.

Pannig eru magntolur skeringa i laus jardlog og bergskeringa aaetladar ut fra jardvegskonnun i
honnunarlinu/midlinu stokks sem gerd var vid gerd frumdraga, en um var ad reeda Cobraborun @ um
27 holum og 7 jardkénnunarholur sem voru grafnar med 14 tonna grofu.

Nidurstodur jardkdnnunar ma sja i sérstakri jar6kénnunar- og jardteeknihénnunarskyrslu, sem er hluti
samantektar frumdraga , sem er undir Vidauka 2.

Eins og par kemur fram og undir kafla 2.8 Jardkonnun og jardtaeknileg honnun, er lagt til ad i forhonnun
verdi gerdar frekari rannsdknarboranir, baedi til ad fa fram nakveemara magn lausra jardlaga og klappar,
gerd jardlaga, svo og legu og magn gunnvatns i stokkstaedinu

Eins og fram kemur magntoluskra undir lid 2 Skeringar, eru skeringar i laus jardl6g um 175.000 m3 og
bergskeringar um 230.000 m3 sem er baedi vegna vega og stokks, eda samtals um 405.000 m3.

Gert er rad fyrir ad hluti pessa efnis verdi notad i undirbyggingu vega undir lid 3 og sem fylling ad og
yfir bryr og 6nnur steypt mannvirki undir lid 8, eda samtals um 73.000 m3 Til ad svo megi verda er
reiknad med ad hluti klappar verdi unnin til notkunar sem fylling. Ekki er vitad & pessari stundu hvort
jokulrudningur sem er ofana kléppinni nytist i fyllingar, en til pess parf nanari rannsdknir.

Gert er rad fyrir ad umframefni Ur skeringum, pa adallega grjoti og lausum jardvegi, verdi ekid a
losunarstad i um 2-3 km fjarleegd fra vinnusvaedinu og er pa helst litid til landfyllinga vid Klettagarda
eda i Sundahofn.

Ekki er reiknad med ad eitthvad endurgjald komi til fyrir losun & grjoti & pessum stad, né ad greida purfi
fyrir j6fnun og fragang efnis a losunarstadnum.

Vid gerd frumdraga hefur verid gengid ut fra pvi ad byggd verdi tvenn steinsteypt teeknirymi fyrir
spenna og annan raf- og styribunad ganganna.

Stadsetning taeknirymanna er vid neydarvasa i hvorum enda ganganna fyrir sig par sem gott adgengi
er ad peim.

Annad teeknirymid er vid nordurenda eystri vegstokks og er hugsad fyrir pann hluta p.e. eystri stokkinn,
en hitt er vid sy0ri enda vestari stokksins og er hugsad fyrir pann hluta, p.e. vestari stokkinn.

Vid deetlun a kostnadi vid rafblinad i vegstokk undir 1id 9 Rafblnadur er studst vid deetlanir fyrir nokkur
jardgong sem byggd hafa verid undanfarin ar a islandi, par sem 6ryggiskrofur eru sambaerilegar og
magntoélur heimfaerdar fyrir vegstokkinn/vegstokkana.

Frumdrog pessi hafa verid unnin Gt fra peirri forsendu ad vegstokkurinn vaeri med pakplotu og ad fyllt
veeri yfir hann.

A seinni stigum frumdraga kom fram &sk fra verkkaupa um ad bera saman kostnad vid vegstokk med
og an paks og fylgir su dsetlun einnig hér dsamt samanburdi pessara tveggja Utfeersla, en kostnadur vid
vegstokk an paks er hér skodadur vegna kostnadarskiptingar milli verkkaupa.

Eins og fram kemur @ samanburdinum er datladur heildarkostnadur midad vid steyptan vegstokk med
paki um 14.400 Mkr og midad vid steyptan stokk an paks um 11.000 Mkr og er mismunur parna a milli
3.300 Mkr par sem vegstokkur an paks er ddyrari.

Vid deetlun a kostnadi vid rafbunad i vegstokk an paks undir 1id 9 Rafbunadur er m.a. studst vid
medfylgjandi minnisblad um 6ryggiskrofur i vegstokk an paks.

Eins og fram kemur & teikningum er stokksteedid mjog prongt pe. stokkur med paki nser nanast milli
I6damarka og a stoku stad inn fyrir [66armorkin og er botn Gtgraftar i pvi tilfelli um 35 metrar an
neydarvasa.
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[ pvi tilfelli ad stokkur sé an paks gera undirstédufaetur stodveggja/stokkveggja pad naudsynlegt ad
grafid sé enn breidar ut fyrir stokknum eda um 39 metrar i botni an neydarvasa eins og fram kemur a
medfylgjandi teikningu i Vidauka .

A naestu honnunarstigum parf ad fara fram nanari honnun og athuganir & pvi hvort yfirleitt er
framkvaemanlegt ad byggja stokk an paks vegna prengsla. Ljost er ad hluti Bardavogs mun ekki verda
endurbyggdur i niverandi mynd eins og gerlegt er pegar stokkurinn er med paki.

Jafnframt mun purfa ad athuga hvernig leysa megi akomu husa 4 pessum stad pegar hluti gétunnar
er farinn.

Fylgiskjol undir Vidauka 7 :
e Sundurlidadar kostnadarasetlanir asamt samanburdur valkosta.
e Teikn K002. Snid i stokk med og an paks

e Minnisblad 21.1. 2021. Oryggiskréfur opinn stokkur
Ardsemismat hefur ekki farid fram né pjodfélagsleg ardsemi verid metin.

5 Urvinnsla

| Seebraut — Reykjanesbraut, greining & valkostum?’ eru 3 tegundir af gatnamétum Saebrautar stokks
og Skeidarvogs/Kleppsmyrarvegar teknar til skodunar. Hringtorg, tigulgatnamoét og punktgatnamat.
bar sem 6ryggi gangandi vegfaranda & pverunum pykir ekki naegt pegar um hringtorg er ad raeda var
su lausn strax Utilokud i frumdrégum. Myndir 5.1 og 5.2 syna samanburd a tigul- og punktgatnamdtum
vid mislaeg gatnamét Saebrautar fra stokki og upp a Skeidarvog/Kleppsmyrarveg. begar myndirnar eru
bornar saman sést hvernig rampar teygja sig lengra til austurs ad Kleppsmyrarvegi fyrir
tigulgatnamotin. bar er um ad raeda tveggja fasa gatnamoét en upprodun fyrir vinstri beygju fra
Kleppsmyrarvegi inn @ Seebraut til sudurs er afar plassfrek og veldur pvi ad teygja parf austur og vestur
rampa mun meira i sundur heldur en i tilfelli punktgatnamata.

Vegna takmarkads plass var dkvedid ad gera adeins rad fyrir punktgatnamaétum i frumdrogum.
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Mynd 5-1 Gatnamét Sebrautar og Skeidarvogs/Kleppsmyrarvegar synd sem punktgatnamét

27 Saebraut - Reykjanesbraut. Greining valkosta. Efla. 2019
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Mynd 5-2 Gatnamét Sebrautar og Skeidarvogs/Kleppsmyrarvegar synd sem tigulgatnamaét

5.1 Vegstokkur

Teikningasett fyrir tilléguna er ad finna i vidauka.

Mynd 5-3 Yfirlitsmynd stokks og tilheyrandi vegaframkvaemda
Gamlar teikningar af Saebraut og Reykjanesbraut eru med haekkandi stédvar til sudurs. Akvedid var ad
halda peirri reglu i frumdragateikningum.

Mynd 5-4 Upphaf framkvaemdasvaedis og stokksmunni i nordri. Blaar linur syna fyrirhugadar hljédvarnir en
paer verda skodadar ndnar d seinni stigum. Gular linur syna génguleidir.

Greinargerd ISGR-Frumdrog-Saebraut-Holtav_Vesturlandsv.docx
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Austan megin tengist adrein fra NA rampa inn a Seebraut en par kemur umferd fra Kleppsmyrarvegi og
Skeidarvogi sem a leid nordur eftir Saebraut inn & ndverandi Seebraut. Mynd 5-4 synir upphaf stokksins
i nordri. Vestan megin byrjar framkveemdin a frarein fra Seebraut sem leidir upp NV rampa fyrir umferd
ur nordri eftir Seebraut sem liggur upp Skeidarvog eda nidur Kleppsmyrarveg i attina ad Vogabyggd.
Nuverandi Seebraut byrjar ad laekka samhlida ad og frareinum vid st6d 2890 og er komin & fullt dypi vid
st6d 3150 par sem gert er rad fyrir ad munni stokksins sé.

Tenging vid naverandi b
gonquleid

(& ¥ ek (W)
s ~ 1
Lot (S =
o = =
Neydarvasi i stokk
bt =ttt A

Ndverandi stoppistod
Strato flutt

Mynd 5-5 Gatnamét vid Skeidarvog/Kleppsmyrarveg dsamt rémpum. Gular linur syna génguleidir.

{ byrjun er stokkurinn 2 + 2 vegur en breytist svo { 3 + 3 veg pegar pegar fléttunarreinar vegna umferdar
ad og fra sudur rompum beetast vid, sjd mynd 5-5. Austan megin endar pridja akreinin par sem SA
rampi med umferd fra sudri eftir Seebraut liggur upp ad punktgatnamdtum. bar greinist umferdin ymist
til vinstri upp Skeidarvog eda til haegri nidur Kleppsmyrarveg. Vestan megin byrjar 3 akreinin par sem
SV rampi med umferd til sudurs eftir Seebraut 4 leid fra Skeidarvogi og Kleppsmyrarvegi sameinast
annarri umferd sem kemur inn i stokkinn i nordur enda.

Eftir punktgatnamétin @ er stokkurinn 3+ 3 akreinar en fléttureinar fra og ad
Skeidarvogi/Kleppsmyrarvegi eru oslitnar alla leid ad rompum til og fra smaragatnamdtum vid
Vesturlandsveg.

Medfram austurhlid stokksins eru nokkrar ndverandi byggingar sem verda innan ahrifasvaedi
framkvaemdar og munu purfa ad vikja ad einhverju leyti. Gaeta parf ad vardveislu hushlidar 4 Dugguvogi
42, en par er ad finna innsteyptar lagmyndir eftir Gerdi Helgadottur sem hafa menningarsoégulegt gildi.
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Mynd 5-6 Stokkur 3 + 3 vegur ad munna i sudri. Gular linur syna génguleidir

Milli stodva 3330 — 3650 liggur nuverandi Bardavogur sem parf ad endurgera i framkvaemdinni i somu
mynd, sja mynd 5-6. Vid st6d 3890 er nuverandi T-gatnamétum Saebrautar og Sudarvogar lokad en oll
umferd par um flyst 4 punktgatnamaot Seebrautar og Skeidarvogar/Kleppsmyrarvegar. Gert er rad fyrir
ad Borgarlina pveri Saeebraut ofan a Stokknum rétt aéur en komid er ad sunnanverdum stokksmunna
vid st6d 3990 en par byrjar haedarlegan ad adlagast nuverandi haedarlegu Seebrautar. Fléttureinar
halda afram og tengjast beint inn @ rampa smdaragatnamata vid Vesturlandsveg. Austan megin baetist
vid umferd fra Vesturlandsvegi um Artinsbrekku en vestan megin greinist fléttureinin fra Saebraut vid
rampa til vesturs eftir Miklubraut. Adlaga parf hadarlegu pessara naverandi rampa ad allnokkru leyti
pbar sem Sabrautin er enn a miklu dypi pegar fléttureinar maeta rompum smaragatnamota.

Vid stod 4140 pverar stofnlogn fraveitu Saebraut. betta er svokallad Sogaraesi. Eitt af honnunar-
skilyrdunum var ad pad fengi ad vera Shreyft. Hedarlega Saebrautar gerir rad fyrir pvi og er u.p.b. 1,4
m pekja ofan & Sogaraesid. Vid st6d 4200 er gert rad fyrir ad haedarlegan hafi adlagast nuverandi vegi.

5.2 Gatnamét vid Skeidarvog og Kleppsmyrarveg

Eins og fram kemur hér ad ofan var akvedid ad gatnamotin yrdu punktgatnamoét frekar en
tigulgatnamot eda hringtorg. bad pykir 6ruggasta lausnin med tilliti til pveruna gangandi og hjdlandi
auk pess sem pau taka minna plass.

Mynd 5-7 synir gatnamétin i plani ofan & loki stokksins. Gongupveranir eru syndar i blaum lit. Akvedid
var ad hafa allar pveranir ljésastyrdar og gera rad fyrir tvofaldri beygjurein nidur Kleppsmyrarveg til
austurs inn ad Vogabyggd. Somuleidis er gert rad fyrir tvofaldri vinstri beygju inn @ Seebraut til sudurs
fra Kleppsmyrarvegi. bessi gatnamadt eru eina tengingin vid Vogabyggd i suduratt. Adrar beygjureinar
eru einfaldar.

Greinargerd ISGR-Frumdrog-Saebraut-Holtav_Vesturlandsv.docx
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Mynd 5-7 Gatnamét vid Skeidarvog og Kleppsmyrarveg, punktgatnamét. Gular linur syna génguleidir.
Gongupveranir d Ijésum eru syndar i blaum lit.

5.3 Gangandi og hjolandi
Mynd 5-8 synir nyjar gonguleidir i gulu sem tengjast inn @ nliverandi stigakerfi.

[ gangi er hugmyndaleit um skipulag ofan & og vid stokk svo hér eru tillégur ad heppilegum pverunum
yfir stokkinn. Samfelldur gdngu og hjdlastigur liggur medfram vesturhlid stokks.

-

6 Ryni

Allar dbendingar og athugasemdir Ur héonnunarryni og umferdardryggismati skulu teknar til drvinnslu
a forhénnunarstigi en strax ef athugasemdirnar geta haft umtalsverd ahrif 4 nidurst6du frumdraga.

Gert er rad fyrir ad frumdrog pessi fari i umferdaroryggismat (RSIA) skv. verklagsreglum
Vegagerdarinnar.

7 Sampykki verkkaupa

Oll helstu atridi pessarar greinargerdar munu verda yfirfarin af verkkaupa og tekin akvérdun um kost
til forhdnnunar sé ljést ad framkvaemdin purfi ekki ad seeta mati 4 umhverfisdhrifum (MAU). Sampykki
verkkaupa, nidurstada og frekari timasetningar vegna forhonnunar munu komi fram a minnisbladi.
Leiki vafi @ hvort framkvaemd skuli had mati 4 umhverfisdhrifum parf ad kanna matsskyldu. Fyrirspurn
um matsskyldu til Skipulagsstofnunar er i undirbuiningi hja verkkaupa.

Greinargerd ISGR-Frumdrog-Saebraut-Holtav_Vesturlandsv.docx
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Vidaukar

Vidauki 1 Umferdargreining 4 gathamotunum Saebraut - Skeidarvogur
Kleppsmyrarvegur — Skutuvogur. Stokkur a Saebraut.

Vidauki 2 Sabraut i stokk fra Holtavegi til Vesturlandsvegar.
Jardkonnunar- og jaroteknihonnunarskyrsla

Vidauki 3 Sabrautarstokkur. Honnunarforsendur - Burdarvirki

Vidauki 4 Sabrautarstokkur. Honnunarforsendur - Veglina

Vidauki 5 Minnisblad. Flutningur hattulegra efna um Sbeeraut a
fyrirhugudu Stokkasvaedi

Vidauki 6 Minnisblad. Oryggiskrofur jardgong — Forsendur

Vidauki 7 Frumkostnadaraaetiun

Vidauki 8 Saebraut (41). Holtavegur — Vesturlandsvegur. Frumdrog.
Uppdreettir.

Vidauki 9 Minnisblad um staerd taekniryma
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GREINARGERD
VERKNUMER: 13372 DAGS.: 13.1.2021
VERKPATTUR: 004 NR.: 3
UNNID FYRIR: Réna Asmundsdéttir, Vegagerdin
VERKEFNISSTJORI: Gudni Eiriksson YFIRFARID: GE
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Arid 2019 Iétu Reykjavikurborg og Vegagerdin vinna umferdargreiningu & Saebraut fra Stekkjarbakka
ad Holtavegi med pad ad markmidi ad greina umferdaradstaedur og mogulegar urbaetur til skemmri og
lengri framtidar (Efla 2019). Nidurstédurnar meeltu med gerd vegstokks a Saebraut.

Verkis hefur unnid ad frumdrégum fyrir um 1000 m langan vegstokk a Saebraut, fra Vesturlandsvegi og
nordur fyrir Kleppsmyrarveg. Saebrautarstokkur fer undir gatnamaot Kleppsmyrarvegar og Skeidarvogs
og gerdu umferdargreiningar rad fyrir tigulgatnamétum (DI) par ofan & nordurhluta stokks med
rompum ad og fra Saebraut til nordurs og sudurs. Fljdtlega eftir ad vinna Verkis héfst var akvedid ad
hafa frekar punktgatnamat (SPUI) i stad tigulgatnamadta par sem tigulgatnamatin taka meira plass.

Gatnamoétum Sabrautar-Sudarvogs verdur lokad fyrir umferd og mun 6ll umferd ar Vogabyggdinni pvi
fara um gatnamat Kleppsmyrarvegar, Dugguvogs og Skutuvogs. Fyrri umferdargreiningarnar skodudu
ekki ahrif aukinnar umferdar a pessi gatnamot eda ahrif pess ad pad er mjog stutt & milli pessara gatna-
mota (123 m milli stodvunarlina i dag) og gatnamadta Saebrautar-Skeidarvogs-Kleppsmyrarvegar. Mark-
mid pessa verkefnis er ad skoda annarsvegar ahrif umferdaraukningarinnar 4 gatnamét Kleppsmyrar-
vegar, Dugguvogs og Skutuvogs og hins vegar ahrif pessa hve stutt er 4 milli gatnamédtanna tveggja.
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1 Samantekt

{ Gtbodsgdgnum var gert rad fyrir pvi ad gatnamat Saebrautar og Kleppsmyrarvegar yrdu tigulgatnamot
(DI). begar Verkis hof vinnu vid verkefnid sast ad tigulgatnamot téku talsvert mikid plass og var pvi
akvedid ad gatnamatin yrdu punktgatnmot (SPUI). Rannsdknir hafa synt ad afkdst SPUI gatnamadta eru
meiri en DI. Rannsdknir hafa einnig synt ad slysatidni er mjog sambaerileg 4 pessum tveimur tegundum
gatnamota en SPUI koma po ivid betur t.

A gatnamétunum vid Saebraut voru tvaer mismunandi tfaerslur bornar saman

A. Tvofold haegribeygja & ljésum af Saebraut og inn & Kleppsmyrarveg. Tveer Gtfeerslur eru 4
vinstribeygju vid Kleppsmyrarveg. Annarsvegar A1-med vinstribeygjuvasa a akrein lengst til
vinstri og hinsvegar A2-an vinstribeygjuvasa 4 akrein lengst til vinstri.

B. Einfold haegribeygja i framhjahlaupi og sér akrein i framhaldinu. Tvaer Utfaerslur eru a vinstri-
beygju vid Kleppsmyrarveg. Annarsvegar B1-med vinstribeygjuvasa & akrein lengst til vinstri
og hinsvegar B2-an vinstribeygjuvasa a akrein lengst til vinstri.

A gatnamétum Kleppsmyrarvegar, Dugguvogs og Skutuvogs voru tvaer mismunandi Gtfaerslur bornar
saman.

C. Heegribeygju framhjahlaup ur Skatuvogi sett a bidskyldu

D. Framhjahlaup ur Skdtuvogi eins og pad er i dag. bridju akrein baett vid med pvi ad lengja
vinstribeygju akrein af Kleppsmyrarvegi inn 4@ Seebraut til sudurs.

A1+C1 (A1 er med vinstribeygjuvasa af Kleppsmyrarvegi ad Saebraut) A2+D1 (A2 er an vinstirbeygjuvasa af Kleppsmyrarvegi ad Seebraut)

Mynd 1-1  Yfirlit yfir valkosti.
AQJ auki var skodad hvernig pad keemi Ut ad hafa haegribeygjuna, af Seebraut ur sudri, einfalda a ljosum
og med nuverandi umferd (2020). Skodad var hversu lengi pessi Utfaersla myndi endast ef allir straumar
aukast um 2% ar ari. H
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Mynd 1-2  Einféld heegribeygja d ljosum af Saebraut ur sudri
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1.1 Samantekt nidurstadna

Ardegis kemur mun betur Gt ad hafa framhjahlaup 4n umferdarljésa 4 haegribeygjunni Gr sudur rampa
af Seebraut (B1/ B2). Eru pad sérstaklega radirnar i vinstribeygjunni af Kleppsmyrarvegi ad Saebraut til
sudurs sem batna mikid i valkosti B1/B2. Fasaskiptingin er ekki si sama sem skyrir muninn & réunum.
Valkostur A1/A2 kemur pé einnig dgaetlega Gt ardegis.

Siddegis er umferdarastandid mun erfidara og litill munur & valkostum en eins og ardegis kemur pad
betur Ut ad hafa ekki ljés 4 haegribeygju rampanum. Er pad sérstaklega rodin i vinstribeygjunni a Klepps-
myrarveg ad Skutuvogi sem batnar mikid i valkosti B1/B2. | valkostum Al og A2 eru 85% radirnar i
pessari beygju 116 m en pad pydir ad paer na inn 4 gatnamétin vid Saebraut sem er ekki aszaettanlegt
(110 m eru milli stédvunarlina). | valkostum B1 og B2 er pessi r6d 69 m.

Hvort haegribeygjan at fra Skutuvogi er a bidskyldu eda frjalsu flaedi eins og i dag skiptir litlu mali i
heildarnidurstédunum en nokkrar radir eru siddegis a Skutuvogi ef pad er bidskylda.

[ 8llum tilfellum eru langar radir 4 Dugguvogi, en 85% rédin er 133 m. Ardegis
er svigrum til ad stilla greentima til ad stytta radirnar en ekki siddegis. [ grein-
ingunni var vinstribeygjan tvofold en vid honnun hverfisins var einungis gert
rad fyrir einni akrein og parf pvi ad endurskoda hénnunina vid gatnamatin og ?

liklega ganga a 168 2-4. - e

Mogulega veeri haegt ad tvofalda vinstribeygjuna af Kleppsmyrarvegi inn a8 |- ] |
Skdtvog en hinsvegar er mjog litil plass fyrir tvofaldan kafla & Skdtuvogi. bad
veeri einna helst ad lata vinstri akreinina enda vid innkeyrslu ad Husa-
smidjunni en pa pyrfti ad fjarlaegja nokkur bilasteedi naest gotu.

Gert er rad fyrir ad pad verdi gangbraut yfir framhjahlaupin af Saebraut og af

Skatuvogi, pad er hinsvegar ekki haegt ad setja paer upp i SIDRA en gera ma —c

rad fyrir einhverjum té6fum vegna gangandi. Umferdaroryggi dvarda vegfar- Mynd 1-3  130m
enda yfir framhjahlaupid af Saebraut er verra i lausn an umferdarljésa en 60 i Dugguvogi

begar pad eru umferdarljés. Gripa ma til adgerdar sem draga ur hrada i fram-

hjahlaupinu svo sem upphaekkada gangbraut eda kodda adur en komid er ad gangbrautinni. A3 sama
skapi er umferdaréryggi évarda vegfarenda betra ef pad er bidskylda en framhjahlaup an bidskyldu pvi
ba er umferdin haegari i framhjahlaupinu auk pess sem 6kumenn geeta varudar vid bidskyldu. Hér ma
einnig gripa til adgerda sem draga ur hrada i framhjahlaupinu svo sem upphakkada gangbraut eda
kodda adur en komid er ad gangbrautinni. Skodad var ad hafa haegribeygju af Kleppsmyrarvegi inn a
Dugguvog a ljésum en raGamyndun var pad mikil ad framhjahlaup reyndist naudsynlegt.

Haegribeygja af Seebraut a ljésum

Ardegis verdur umferdarmagn i haegribeygjunni fra Sebraut ad Kleppsmyrarvegi pad mikid, pegar
gatnamatin verda tekin i notkun, ad pad er mjog litid svigrdm fyrir pa umferdaraukningu sem er spad
ef haegribeygjan er bara ein akrein.

Ef haegribeygjan af Seebraut er med tvaer akreinar i stad einnar eru afkdstin mun betri og er haegt ad
hafa haegribeygju af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi @ umferdarljosum i 8 ar. Ekki er haegt ad hafa pessa
beygiju a ljdsum pegar fullri umferdarspa hefur verid nad (10 ar).

Siddegis gengur pad mjog vel ad hafa eina akrein i haegribeygjunni af Seebraut en hinsvegar kemur pad
ekki vel Ut ad hafa tvaer akreinar par sem pa verdur rédin i vinstribeygjuna ad Skutuvogi of 16ng.

pad virdist pvi vera sem pad sem gengur vel ardegis gerir pad ekki siddegis og 6fugt. Pad ad hafa haegri-
beygjuna a rampanum af Saebraut a ljdsum gengur pvi ekki upp ef umferdarspar ganga eftir.

Haegribeygja af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi getur verid a ljosum i talsverdan tima adur en hin rédin
verdur pad 16ng ad hdn naer inn a gatnamatin vid Saebraut. bad er pvi haegt ad hafa ljosin pannig til ad
byrja med en gaeta pess ad taka fra plass fyrir framhjahlaup.
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Nidurstédurnar gefa til kynna ad pad sé askilegra ad hafa hagribeygju af sudurrampa Sabrautar i
framhjahlaupi en 4 umferdarljésum. Ut fra umferdaroryggi gangandi er aeskilegast ad haegribeygjan
ut ar Skatuvogi sé med bidskyldu, pad er pvi valkostur B1-C1 sem malt er med hér.

Skutuvogur

I‘wsmwaw L
lé. e T e - ——————————id = Kleppsmyrarv A
= > Bor ¢ e —
Skeidarvogur 7 iy N - = a5 =LA i'—l e
r

=
Kleppsmfrh
[k

Rampi 5

Dugguvogur

Mynd 1-4  Valkostur B1-C1 er talinn vera dlitlegasti kosturinn.
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2 Umferdarforsendur

[ Utbodsgdgnum var gert rad fyrir pvi ad notast yrdi vid umferdarspar Gr nyju samgdngulikani fyrir
hofudborgarsvaedid (SLH) og nidurstédur ur umferdarhermunum a mismunandi lausnum umferdar-
mannvirkja (vinna Eflu 2018/2019). Vid samanburd 4 nyrri umferdarspa dr samgongulikaninu og peim
télum sem Efla var ad vinna med kom i ljés mikid dsamraemi milli umferdartalna. SLH gaf mun meiri
umferd 4 Saebraut en Efla, en i nidurstédum Eflu var med mun meiri umferd Ut fra Vogabyggd og pa
somuleidis @ gatnamadtum Saebrautar og Kleppsmyrarvegar.

Eftir miklar vangaveltur var dkvedid i samradi vid verkkaupa ad nota 50 pusund okutaeki 4 sélarhring
(ADU) sem hénnunarforsendur fyrir Seebraut. b.e. ad Seebraut hafi tvaer akreinar i hvora att auk akreina
fyrir umferd i og Ur rompum. Pad setur Saebraut einnig 6ryggisflokk Fi hdnnun i gongum (haesti flokkur).

2.1 Forsendurnar, mannvirki

Forsendurnar bak vid framtidarsparnar eru ekki ekki paer somu. Ma par sérstaklega nefna Sundabraut
og Borgarlinuna en t.d.er buid ad faekka akreinum a Sudurlandsbraut sem hefur ahrif 8 umferd a See-
braut.

e Efla: Umferdarspa 2030+ med Sundabraut an framkveemda vegna Borgarlinu. Ekki kemur fram
hvada valkostur er til skodunar en par sem Sundabraut er inni er hér gert rad fyrir ad pad sé
valkostur C.

e Mannvit: Umferdarspa 2034, an Sundabrautar en med framkveemdum vegna Borgarlinu.

Kostur C:
Samgongubaetur sem gert er rad fyrir i umferéarspa
g 20
A2 Borgarlina (BRT : 19
w0 tee g lanes) D
i i @ f_/ﬁ Road Projects :
\ 1‘ 11 .
N 18,

/ / Figure 10-1 infrastructure projects included in Forecast 3
Vvso
Mynd 3.4 Deer framkvaemdir sem gert er rad fyrir { pessu tifelli umferdarspar
Mynd 2-1 (VSO rddgjéf, SSH, 2017) (Mannvit, COWI, 2020)

2.2 Forsendur, naverandi umferd

Nuverandi umferdarmagn a Saebraut var skoda i gégnum ur TASS-skynjurum i Borgarvefsja sem gefa
upplysingar um ADU (arsdagsumferd) og HVDU (hversdagsumferd). Skv. télum ur Borgarvefsja' er ADU
& Saebraut 34.100 6kut/sdlarhring og HVDU 36.600 6kutaeki sélarhring. Ath. skal ad & pessum tima-
punkti geetti dhrifa COVID & umferd og pvi liklega minni umferd en i venjulegu ari.

Handtalningar voru gerdar af Reykjavikurborg & gatnamdtunum Saebraut-Skeidarvogur-Kleppsmyrar-
vegur 23.9.2020 og Saebraut-Skutuvogur 4.2.2020. Ahrifa Covid geetti liklega ekki i februar.

1S6tt i Borgarvefsja 1.9.2020
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2.3 Forsendur, umferdarskopun, framtio

Ekki er sama umferdarskdpun ur Vogabyggdarreitnum hja Eflu og Mannvit. Taflan hér ad nedan er ur
minnisbladi fra Mannvit en minnisbladinu er zetlad ad lysa nidurstodum a svidsmynd med uppfaerdum
forsendum fyrir Vogabyggd og keyrt var i samgongulikani hofudborgarsveedisins (SLH). Forsendum fyrir
gatnanet var breytt dsamt pvi ad skipulagstélur voru uppfaerdar. Heildarumferdarsképun er 26.400
ferdir til og fra Vogabyggdarreitnum i grunnspa 2034 og breytist i 24.600 ferdir med uppfaerdum skipu-
lagstolum. Einnig eru breytingar a leidarvali og ferdamatavali vegna lokunar a vegtengingu fra hverfinu
ad Sudurlandsbraut. Skipulagstolur og umferdarskopun fra Eflu eru Ur minnisbladi Vogabyggd,
umferdarhermun fra 28.04.2016.

Tafla 2-1 (Mannvit, 2020)

Grunnspa SLH (F3- Adlégud spa SLH (F3-
Spa sem Efla notadist vid 2034) 2034)
ibaair 1380 835 1050
Atvinna [m2] 70500 48287 55000
Heildarferdir 31000 26400 24600
Skipt eftir ferdamata;
Bilferdir 58% | 17800 89% 23500 86% 21300
Alm. 12% 3700 5% 1200 6% 1500
Hjol 8% 2500 6% 1700 8% 2000
Ganga 22% 7000

2.4 Forsendur, umferdardreifing

2.4.1 Sabraut

Solarhringsumferd er ekki gefin upp i umferdargreiningu Eflu (par er einungis hdannatimaumferd ar-
degis og siddegis) en sagt er ad daetlud framtidarumferd 2030+ sé samkvamt umferdarspa fyrir 2030
vegna svaedisskipulagsbreytinga gerd af VSO radgjof 2017. St spa gerdi rad fyrir um 42 pus. dkutaekjum
a sélarhring & Saebraut vid Vogabyggd.
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Kostur C:

- allar framkvamdir
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Mynd 4.7 Spatilfelli 4. Umferdarfleedi 4 hofudborgarsvaedinu arid 2030 midad vid allar framkvaemdir og ébreyttar
ferdavenjur.
Mynd 2-2 (VSO radgjof, SSH, 2017)
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Umferdarspa Mannvits er fyrir 2034 en ekki 2030 eins og spa VSO (sem tolur Eflu byggja 4) en i spa

Mannvits er spad 60.800 6kutaekjum a sélarhring & Seebraut méts vid Vogabyggd.
Bilaumferd &rid 2034, uppfzerd spa (HVDU).
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Mynd 2-3  (Mannvit, 2020)

Hdamarksklukkustund umferdar 2030+ i helstu snidum var eftirfarandi i skyrslu Eflu:

Hamarksklukkustund umferdar i helstu snidum fyrir d=tlada
umferd 2030+ m.v. Sundabraut.
Siddegis: 16:00-17:00

Hamarksklukkustund umferdar i helstu snidum fyrir d=tlada
umferd 2030+ m.v. Stndabraut.
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Mynd 2-4  (Efla, 2019)
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Hamarksklukkustund umferdar 2034 hja Mannvit var:
Bilaumferd &rid 2034, uppfard spa [Ardegisumferd] Bil
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Mynd 2-5  (Mannvit, 2020)

Mjog mikill munur er & pessum tveimur spam og reiknast umferdin a Sabraut vid Vogabyggd mun
haerri i spa Mannvits en spa Eflu. Munurinn er misjafn eftir tima dags og stefnu en i norduratt ardegis
er spad neer tvofalt fleiri 6kutaekjum. Til samanburdar eru syndar talningar ur TASS skynjurum i Borgar-
vefsja. beir syna medaldreifinguna sidasta ars og ma gera rad fyrir ad pessar télur séu laegri en i venju-
legu ari sokum ahrifa Covid.

Seebraut_umferdargr_Skeidarv_Kleppsmv_SkdtuvSaebraut_umferdargr_Skeidarv_Kleppsmv_Skutuv.docx Utgafunimer 01
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Tafla 2-2 Steersta klukkustund drdegis og siddegis @ Saeebraut vid Vogabyggd.

Borgarvefsja, medaldreifing sidasta

e 1.840 1.420 970 2.100 6.330
Mannvit 2034, n Sundabrautar, med 3.870 2.250 1.550 3.800  11.460
Borgarlinu

:‘:3 2030+, m. Sundabraut, dn Borgar- 2.000 1.500 1.340 2.500 7.340
Hlutfallslegur munur, Mannvit/Efla 94% 50% 16% 52% 56%

*Sott i Borgarvefsja 20.11.2020.

2.4.2 Gatnamaétin Sazbraut-Kleppsmyrarvegur-Skeidarvogur

[ tolvupdsti fra Ornu Kristjansdottur hja Eflu fékkst nanari dreifing umferdar 4 gatnamétum Saebrautar
og Kleppsmyrarvegar. Grunntdlurnar eru ur VISSIM umferdarhermun Eflu fyrir 2018. Ofan 4 paer var
baett umferd eftir byggingu Vogabyggdar, metin Ut fra daetludu byggingarmagni og starfssemi 4 svaed-
inu ad fradregnum ferdum fra peirri starfssemi sem mun vikja af svadinu. A3 auki hefur umferd sem
adur for um Sudavog verid baett 4 gatnamotin.

Azetlud umferd Mannvits ma sjd 8 mynd 2-5. Munurinn er mikill en pad ber pé ad taka umferd 4 gatna-
maotum i Macro umferdarlikdnum eins og SLH med vissum fyrirvara.

Steersta klukkustund ardegis Steersta klukkustund siddegis
Rz |12 R2 |12
Tot| 26 123 Tot, 92 197
15) 0 010
R2 L2 j ﬁ
4P31:50) 432509 P35 504P31:50 4P3250)
RoadName Rampi N
1 H 1t 1 P28’50
t L2 — t.r
Tot 12 —‘ P4250 o ) L u P2150 Re Tot o —t p‘iso < \ 2 y Tot
60,70 12 F—— T 5 10 5 H
T1 e— Z- 103 z T 40 |44 L2 s z P2150 R2/270|25
330 104 11 t T B g 1 i 285 sol] |7 T §— B By e
320 |10 R2 pars0 % \ ( P50 L2 612[160 595 g—L — 8 L
™=y [ P} 205|R2 & s 1 12930
] ] =y 2 P250 (=,
P4B:50 F [)
=
RoadName Rampi S
4P12:509 ¢P11:509 4P12:509 4P11:509
L2 R2 » R2

2 [R2
Tot| 204|120

2 [rR2
Tot 277 665

365765 2701410

Mynd 2-6  Samanburdur ¢ umferdarspd fra Eflu, ¢ gatnamdtum Seaebrautar og Kleppsmyrarvegar
eftir uppbyggingu Vogabyggdar og lokunar Sudavogs og umferdarspd fra Mannvit (blaar télur).

2.4.3 Gatnamaétin Kleppsmyrarvegur-Skituvogur-Dugguvogur

Engar umferdarspar komu fra Eflu vardandi gatnamot Kleppsmyrarvegar, Skutuvogs og Dugguvogs.
Vitad er p6 ad Efla gerdi ekki rad fyrir pvi ad nein umferd vegna uppbyggingar Vogabyggdar faeri um
Skatuvog. Oll st umferd var send ad gatnamétunum vid Saebraut.

Gerdar voru talningar & pessum gatnamétum 04.02.2020. Adur h6fdu gatnamaétin vera talin 2014. Tals-
vert meiri umferd var um gatnamétin 2014, sérstaklega um Dugguvog. Ahrifa Covid var ekki farié ad
gaeta i februar 2020 og ma liklega rekja pessa faekkun til breytinga a starfsemi en uppbygging i Voga-
byggd var hafin og pvi var minni starfsemi en 2014. Vitad er ad talsvert af umferdinni sem fer parna i
gegn i dag er gegnumakstur peirra sem eru ad fordast umferdarpunga a Saebraut, sérstaklega siddegis
til sudurs. Ekki er pd vitad hversu mikid af umferdinni pessi gegnumstreymis umferd er.
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{ vinnslu verkefnisins var dkvedid ad senda hluta af umferdinni, sem Efla haf&i gert rad fyrir ad feeri um
gatnamotin vid Saebraut, yfir & Skatuvog enda liklegt ad einhverjir munu nyta sér pa leid par sem mikil
umferd verdur 4 gatnamotunum vid Saebraut.
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Mynd 2-7  Asetlud umferd, drdegis og siddegis, sem mun mégulega fara um Skutuvog ad og frd Voga-
byggd (heil lina) i stad pess ad fara um Kleppsmyrarveg (brotin lina).
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Mynd 2-8  Aaetlud umferd, drdegis og siddegis, sem mun mégulega fara um Holtavegq frd Skutuvogi
(heil lina) i stad pess ad fara um Kleppsmyrarveg (brotin lina).
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Mynd 2-9  Aaetlud umferd drdegis eftir uppbyggingu Vogabyggdar
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Mynd 2-10 Azetlud umferd siddegis eftir uppbyggingu Vogabyggdar

2.5 bungaumferd

Umferdartalningar? framkvamdar 23.9.2020 4 gatnamdtunum Saebraut-Skeidarvogur-Kleppsmyrar-
vegur og Saebraut-Sudavogur gefa til kynna ad pungaumferd a Saebraut sé um 6%. Talningum & gatna-
motunum tveimur bar ekki alveg saman og var dkvedid a vinnufundi 3.11.2020 ad mida vidé punga-
umferd 6% +/-0,5%.

3 Umferdargreining

[ Gtbodsgdgnum var gert rad fyrir pvi ad gatnamot Saebrautar og Kleppsmyrarvegar yrdu tigulgatnamot
(DI). pegar Verkis hof vinnu vid verkefnid sast ad tigulgatnamot téku talsvert mikid plass og var pvi
akvedid ad gatnamatin yrdu punktgatnmot (SPUI). Rannsdknir hafa synt ad afkdst SPUI gatnamadta eru
meiri en DI (Jones & Selinger, 2003). Rannsdknir hafa einnig synt ad slysationi er mjog sambeerileg a
pessum tveimur tegundum gatnamoéta en SPUI koma pé ivid betur ut. (Bared, Powell, Kaisar, &
Jagannathan, 2005)
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Nuverandi adstaedur é gatnamotunum tveimur

2 Handtalning & straumum & gatnamdtum
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3.1 Utfaersla gatnamoéta
A gatnamétunum vid Saebraut voru tvaer mismunandi Utfaerslur bornar saman:

A. Tvofold haegribeygja & ljésum af Saebraut og inn & Kleppsmyrarveg. Tveer Gtfeerslur eru 4
vinstribeygju vid Kleppsmyrarveg. Annarsvegar A1-med vinstribeygjuvasa a akrein lengst til
vinstri og hinsvegar A2-an vinstribeygjuvasa a akrein lengst til vinstri.

B. Einfold haegribeygja i framhjahlaupi og sér akrein i framhaldinu. Tvaer utfaerslur eru a vinstri-
beygju vid Kleppsmyrarveg. Annarsvegar B1-med vinstribeygjuvasa & akrein lengst til vinstri
og hinsvegar B2-an vinstribeygjuvasa a akrein lengst til vinstri.

A1-Tvofold haegribeygja 4 ljésum til austurs B1-Einfold haegribeygja i frjalsu flaedi til austurs

A2-prjar akreinar @ Kleppsmyrarvegi i stad vinstribeygjuvasa B2-prjdr akreinar & Kleppsmyrarvegi i stad vinstribeygjuvasa

Kleppsmyrarvegur
)
< = Kleppsmy
= - - - - - T —
S " I = —= T T
s T il < S - =
= = P EE— = il —==

Skeidarvogur

Rampi S

Kleppsmyrarv
4_/ T w

Skeidarvogur

Mynd 3-2  Valkostir ¢ gatnamdtum Saebrautar og Kleppsmyrarvegar, A1/A2 og B1/B2.

Gert er rad fyrir mjog mikilli umferd Gt fra Vogabyggd. Nidurstddur greiningarinnar benda til ad nuver-
andi utfaersla gatnamoétanna gangi ekki. Voru skodadar tveer mismunandi Gtfaerslur. | badum tilfellum
var vinstribeygjan ur Dugguvogi gerd tvofold og haegribeygju framhjahlaup sett & haegribeygjuna af
Kleppsmyrarvegi inn & Dugguvog. Dugguvogur hefur enn ekki verid hannadur og er hann syndur sem
brjar langar akreinar til ad fa géda mynd af pvi hversu langar radirnar geta mogulega ordid. Ad auki var
eftirfarandi skodad:

C. Haegribeygju framhjahlaup ur Skutuvogi a bidskyldu
D. Framhjahlaup ur Skdtuvogi an bidskyldu. bridju akrein baett vid med pvi ad lengja vinstri-
beygju akrein af Kleppsmyrarvegi inn a Seebraut til sudurs
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C1-Haegribeygjuframhjahlaup ur Skdtuvogi a bidskyldu D1-Framhjahlaup Ur Skutuvogi an bidskyldu
& &
80 w.
gth J|F
/Z /4 3
K Kleppsmyrarv A - = - - - - - o Kleppsmyrarv
= W M ST s =m g | —— B g, = o ooy = I -+
) B ( — I > Bor (

8 / s Y /
Kleppsmyrarv V. Kleppsmyrarv V

Dugguvogur
Dugguvogur

Mynd 3-3  Tveir valkostir d gatnamotum Kleppsmyrarvegar, Dugguvogs og Skutuvogs, C1 og D1.

3.2 Afkost gatnamaéta

Afkost gatnamadtanna voru reiknud i SIDRA. Gert er rad fyrir 90 s lotutima en SIDRA akvardar lengd
graentima ljésanna. Eftirfarandi paettir voru metnir.

e bjonustustig (Level-of-service, LOS) segir til um umferdaralag 4 gotum midad vio flutningsgetu.
pjénustustig gefur pannig til kynna hvort miklar likur séu & té6fum eda lIongum bidrodum.
pjénustustigin eru sex A, B, C, D, E og F. bar sem A pydir litlar sem engar tafir & umferd og
bjonustustig F pydur miklar tafir vegna pess ad fleiri reyna ad aka um gatnamétin en flutnings-
geta peirra leyfir. Fyrir gatnamot med bidskyldu er pjénustustig stakra strauma skodad en ekki
bjonustustig gatnamadtanna sem heild, p.e. peir straumar sem eru vikjandi eru skodadir. Fyrir
lj6sastyrd gatnamot er pjonustustig allra strauma og gatnamodtanna i heild skodad.

Vid honnun nyrra mannvirkja skal mida vid ad na a.m.k. pjonustugradu C fyrir mannvirki i dreif-
byli og pjonustugradu D i péttbyli.

e Seinkun (tafatimi) segir til um hversu mikid okutaekjum seinkar vid ad fara i gegnum gatna-
matin 4 alagstima m.v. frjalst flaedi.

e  Mettunarhlutfall er hlutfall umfer6armagns og umferdarrymdar (V/C). Ef hlutfallid er haerra en
0,85 telst umferdarastand vera ordid erfitt. begar hlutfallid er haerra en 1,0 er umferdarmagn
ordid meira en umferdarrymd gotu og pa skapast verulegar tafir og radir.

e Bidradalengd til ad meta hversu langar bidradir myndast & akreinum vid gatnamoétin. betta er
sérstaklega mikilveegt ad skoda med hlidsjon af fjarlaagdum i naestu gatnamoét. Eftir samrad vid
verkkaupa var akvedid ad skoda 85% radir fyrir framtidarumferd en 95% radir fyrir niverandi
umferd. 95% rod pydir ad i 95% tilfella verda radir ekki lengri 8 hermunartimanum.

LOS by Volume-to-Capacity Ratio?

Control Delay (s/veh) =1.0 >1.0
=10 A F
>10-20 B F
>20-35 C F
>35-55 D F
>55—80 E F
>80 F F

Mote:  ? For approach-based and intersectionwide assessments, LOS is defined solely by control delay.

Mynd 3-4  bjénustustig gatnaméta med umferdarljésum?

3 HCM 2016. 19-16.
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3.3 Nidurstodur

bpar sem stutt er & milli gatnamdtanna tveggja er naudsynlegt ad skoda pau saman. 124 m er milli
stédvunarlina i dag en er um 110 m i frumtillogum.

3.3.1 Umferdarljés

Mikil umferd verdur gatnamatin i framtidinni sem veldur miklu alagi 8 marga strauma. Notast var vid
umferdarhermunarforritid SIDRA INTERSECTION 9.0 til ad meta dlagid. Mismunandi fasaskiptingar voru
skodadar og var misjafnt hvada fasaskipting hentadi best, pvi er ekki sama lausn valin i 6llum tillog-
unum. Hver lota er 90 s eins og venjan er hér &8 hdannatima en SIDRA styrdi skiptingu graentima. Mynd
3-5 synir grunnfasana sem unnid var med. Fasarddin vid Saebraut var alltaf s sama en misjafnt er i
hvada rod fasarnir vid Skatuvog/Dugguvog eru. Fjérar mismunandi fasasamsetningar voru skodadar
fyrir alla valkostina, p.e. 16 mismunandi Utfeerslur voru skodadar baedi ardegis og siddegis ein einungis
baer utfaerslur sem komu best Ut verda syndar hér.

par sem umferdarljésin styra ekki lengur umferd um Seebraut parf ekki lengur ad tengja pau vié graenu
bylgjuna par. Pad gefur meiri sveigjanleika i skiptingu greentimans. Gatnamétin sem hér eru til
skodunar eru samtengd en aeskilegt er ad stilla pau einnig saman vid ljésin vid Langholtsveg par sem
stutt er a milli gatnamota. bad var po ekki til skodunar i verkefni pessu.

Leitast var vid ad valda sem minnstu t6fum a Kleppsmyrarvegi par sem of langar radir par hafa ahrif a
adra strauma. Var pvi fasaskiptingin valin med pad i huga en pad er pa 4 kostnad hlidargatna, sérstak-
lega Dugguvogs og myndast pvi oft talsvert langar radir par.
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JL JL JL
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Skutuvogur Skuatuvogur
L ;
> ‘ < = <
: B 5 = - g
o= g ! — z == g | = z
) | — EﬂI—L ——]ra
(=1 | o (=%, | o
o ] 1) — @
4 T 4 4 &
o —
Dugguvogur Dugguvogur

Mynd 3-5

Grunnfasaskipting umferdarljésanna
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3.3.2 Nidurstédur, Kleppsmyrarvegur naverandi adstaedur, framtidar umferd

Eins og nefnt var i kafla 3.1 ad pa bendir greiningin til ad nuverandi gathamot vid Kleppsmyrarveg-
Dugguvog anni ekki peirri umferd sem spad er. Radir og tafir voru pad miklar ad pad var ekki farid |
frekari greiningu a pessari Utfaerslu og skiptir ekki mali hvor Gtfaerslan var valin @ gathnamétunum vid
Seebraut.

Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
n O S S S - N O S S e .
LOS A LOSB Losc LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [0.7-0.8] [08-09] [09-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

Mynd 3-6  bjonustustig og mettunarhlutfall drdegis.

Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
N O S S S E o S S s | .
LOS A LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [0.7-0.8] [0.8-09] [08-1.0] [>1.0]
Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

Mynd 3-7  bjonustustig og mettunarhlutfall siddegis.




% Saebraut_umferdargr_Skeidarv_Kleppsmv_Skutuv
Stokkur & Seebraut

3.3.3 Valkostir A1+C1. Tvoéfold haegribeygja til austurs @ ljosum vid Saebraut og heegri-
beygju framhjahlaup a bidskyldu ut ar Skatuvogi.

Skdtuvogur

Kleppsmyrarv A

Skeidarvogur

= =Y
Kleppsmvh

Dugguvogur

Mynd 3-8  Yfirlitsmynd valkostir A1+C1.

Ardegis

Heildarpjonustustig gatnamadtanna tveggja er vel dsaettanlegt, p.e. annarsvegar LOS C og hinsvegar LOS
B. Mettunarhlutfallid (v/c) fyrir gatnamotin i heild er einnig vel dsaettanlegt. begar stakir straumar eru
skodadir sést ad pad er einna helst Dugguvogur sem kemur illa Ut en eins og nefnt var i kafla 3.3.1 ad
ba var valin fasaskipting sem var hagstaed fyrir Kleppsmyrarveg en 6hagstaed fyrir Dugguvog. Litlar tafir
eru a Kleppsmyrarvegi vid Dugguvog og aetti pvi ad vera svigrum til ad gefa Dugguvogi lengri graentima.

Talsvert 16ng rod er i vinstribeygju af Kleppsmyrarvegi til sudurs ad Sabraut (85% r6d=76 m) og eru
likur & ad rodin hafi ahrif & gatnamétin Kleppsmyrarvegur/Dugguvogur { verstu tilfellunum. [ Gtreikn-
ingum pessum er gert rad fyrir 180 m longum kafla til fléttunar i rampanum til sudurs sem er eins langt
og fyrstu frumdrog gatu teygt pad. Akreinin sem haettir nytist ekki eins vel og haegt er ef fléttunarvega-
lengdin i rampanum er stutt og mun pvi lengri fléttun i rampa hafa jakveed ahrif 4 r6dina. 180 m er pé
ageetis vegalend og skv. SIDRA er mjog g0 nyting a innri akreininni i vinstribeygjunni pé ad hun sé ekki
alveg 100% eins og hun veeri ef akreinin endadi ekki fljétlega eftir beygjuna.

85% rodin i haegribeygju af sudurrampa og inn a Kleppsmyrarveg er 122 m og geeti pvi mogulega i
verstu tilfellum nad nidur a Seebraut. brengsli eru a pessum stad og pvi erfitt um vik ad lengja tvofalda
kafla rampans meira.

Siddegis
Astandid siddegis er talsvert erfidara en ardegis. bjonustustig er dgaett (LOS C) en mettunarhlutfallid

vid gatnamotin vid Skdtuvog er talsvert hatt (0,80) en ef mettunarhlutfallid er haerra en 0,85 telst
umferdarastand vera ordid mjog erfitt.

Eru pad einkum vinstribeygjunnar af Kleppsmyrarvegi ad Skutuvogi og af Dugguvogi inn a Kleppsmyrar-
veg sem eru erfidar. 85% rodin i vinstribeygjuna af Kleppsmyrarvegi er mjog 16ng (116 m) og hefur ahrif
a adra strauma par sem hun er lengir en fjarleegdin milli gatnamaétanna (110 m). Gatnamatin pola mjog
litla sem enga umferdaraukningu umfram pa sem er spad, sérstaklega i staerstu straumunum. R64in i
Dugguvogi mun na langt inn i hverfid (133 m).

bar sem pessar tvaer erfidu vinstribeygjur eru i sitthvorum fasanum, er ekki mikid svigrum til ad gefa
060ru hvorum straumnum lengri graentima.

Mogulega veeri haegt ad tvofalda vinstribeygjuna af Kleppsmyrarvegi inn a Skatvog en hinsvegar er
mjog litil plass fyrir tvofaldan kafla & Skdtuvogi. Pad veeri einna helst ad lata vinstri akreinina enda vid
innkeyrslu ad Hasasmidjunni en pa pyrfti ad fjarleegja nokkur bilastaedi naest gotu.




% Sabraut_umferdargr_Skeidarv_Kleppsmv_Skutuv
Stokkur & Seebraut

Tafla 3-1 Valkostur A1+C1, drdegis

A1l: Sebraut-Kleppsmyrarvegur ardegis C1: Kleppsmyrarvegur-Dugguvogur ardegis
0, + 0,
VLR GERA S Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig) VLR GERA S Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
s sti v/c s sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m]
Rampi Vinstri 43 LOSD 0,63 54 Duggu- | Vinstri 32 LOSC 0,70 85
ursudri | pejnt - vogur  paint 26 LOSC 043 59
Haegri 18 LOSB 0,61 116 Haegri 28 LOSC 0,43 59
Samtals 22 LOSC 0,63 116 Samtals 31 LOSC 0,70 85
Klepps- | Vinstri 27 LOSC 0,29 76 Klepps- = Vinstri 14 LOSB 0,02 3
myrar- | pgejnt 18 | LOSB | 007 | 16 myrar-  pejnt 9 LOSA | 0,02 3
vegur . vegur .
Haegri 6 LOSA 0,05 2 austur Haegri 14 LOS B 0,02 3
Samtals 24 LOSC 0,29 76 Samtals 10 LOS B 0,02 3
Rampi Vinstri 40 LOSD 0,32 26 Skatu- | Vinstri 29 LOSC 0,05 5
ur Beint - VOBUr  peint 27 LOSC | 005 5
nordri .
Haegri 48 LOSD 0,18 8 Haegri 8 LOSA 0,06 5
Samtals 42 LOSD 0,32 26 Samtals 14 LOSB 0,06 5
Skeidar- = Vinstri 49 LOSD 0,52 24 Klepps- = Vinstri 14 LOSB 0,62 69
vogur Beint 45 LOS D 0,52 25 myrar-  geint 6 LOSA 0,04 3
. vegur .
Haegri 29 LOSC 0,30 38 vestur Haegri 5 LOSA 0,64 18
Samtals 38 LOS D 0,52 38 Samtals 8 LOSA 0,64 69
Gatnamétin i heild 26 LOSC 0,63 116 | | Gatnamétin i heild 17 LOSB 0,70 85
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I O S [ - N ] . N e
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod. Likur & ad akrein fyllist og radir fleedi yfir & adrar akreinar
Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Lane Blockage Probability
I [ S . 1

[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0] [>10] [=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]




% Sabraut_umferdargr_Skeidarv_Kleppsmv_Skutuv
Stokkur & Seebraut

Tafla 3-2 Valkostur A1+C1, siddegis

A1l: Sebraut-Kleppsmyrarvegur siddegis C1: Kleppsmyrarvegur-Dugguvogur siddegis
9 +C1 ) L , 9
VLR GERA S Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig) Vel ST Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
3 sti v/c 3 sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m
Rampi Vinstri 41 LOSD 0,69 74 Duggu- | Vinstri 29 LOSC 0,80 133
arsudri  peint - - - - VOgUr  paint 12 LosB | 0,17 | 26
Haegri 19 LOSB 0,41 65 Haegri 14 LOSB 0,17 26
Samtals 25 LOS C 0,69 74 Samtals 26 LOS C 0,80 133
Klepps- | Vinstri 16 LOSB 0,50 56 Klepps- | Vinstri 25 LOSC 0,08 11
myrar-  peint 11 LOSB | 021 | 24 myrar- | gejnt 20 Losc | 008 11
vegur I vegur .
Haegri 7 LOSA 0,16 18 austur Haegri 25 LOSC 0,08 11
Samtals 13 LOSB 0,50 56 Samtals 21 LOS C 0,08 11
Rampi Vinstri 38 LOSD 0,48 38 Skutu- | Vinstri 17 LOSB 0,17 24
ar o 2O - - - - VOgUr  Beint 15 LOSB | 0,17 @ 24
nordri
Haegri 50 LOSD 0,58 27 Haegri 16 LOSB 0,47 64
Samtals 43 LOSD 0,48 38 Samtals 16 LOSB 0,47 64
Skeidar- = Vinstri 50 LOSD 0,59 26 Klepps- = Vinstri 39 LOSD 0,80 116
vogur Beint 46 LOS D 0,59 29 myrar-  geint 22 LOS C 0,03 5
. vegur .
Haegri 26 LOSC 0,30 41 vestur Haegri 5 LOSA 0,44 8
Samtals 36 LOSD 0,59 41 Samtals 19 LOSB 0,80 116
Gatnamétin i heild 23 LOSC 0,69 74 | | Gatnamétini heild 22 LOSC 0,80 133
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I O S [ - N ] . N e
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod. Likur & ad akrein fyllist og radir fleedi yfir & adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Lane Blockage Probability
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0] [>1.0] [=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]
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Stokkur & Seebraut

3.3.4 Valkostir A2+D1. Tvofold haegribeygja til austurs a ljdsum vid Sebraut og heegri-
beygju framhjahlaup i frjalsu flaedi at ar Skatuvogi

Skituvogur

J[k
i Kleppsmyrarvegur
—_—/- — = ,-_"

I = TE ML 3 T - — - - Kleppsmyrarv A
= L IE Hie o = omoE EF E=

w
Klappsmﬁrh

Skeidarvogur

Dugguvogur

Mynd 3-9  Yfirlitsmynd valkostir A2+D1.

Ardegis
Litill sem enginn munur er & nidurst6dum poé ad haegribeygjan Gt ur Skdtuvogi sé i frjalsu flaedi. Eins og
i fyrri tillégu, er pad vinstribeygjan af Kleppsmyrarvegi ad Seebraut til sudurs, sem gaeti mégulega valdid

vandamalum auk pess sem pad eru talsverdar radir i vinstribeygju Gr Dugguvogi. Par sem litil umferd
er i haegribeygjuna fra Skatuvogi ardegis hefur pessi Utfaersla litil ahrif a tafir og radir.

Siddegis
Eins og ardegis er mjog litill munur & valkosti A1+C1 og A2+D1, umferdin um Skutuvog gengur adeins

betur eins vid matti blast en pad hefur engin ahrif 4 heildar nidurstédurnar. Umraedur um umferdin i
kafla 3.3.3 gilda einnig hér.
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Stokkur & Seebraut

Tafla 3-3 Valkostur A2+D1, drdegis

A2: Sebraut-Kleppsmyrarvegur ardegis D1: Kleppsmyrarvegur-Dugguvogur ardegis
0, + 0,
VL R R Tafir = Pjonustu- Rymd ?ig) VL R R Tafir | bjénustu- Rymd ?ig)
s sti v/c s sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m]
Rampi Vinstri 43 LOSD 0,63 54 Duggu- | Vinstri 32 LOSC 0,70 85
ursudri | pejnt - vogur  paint 26 LOSC | 043 59
Haegri 18 LOSB 0,61 116 Haegri 28 LOSC 0,43 59
Samtals 22 LOSC 0,63 116 Samtals 31 LOSC 0,70 85
Klepps- | Vinstri 28 LOSC 0,29 78 Klepps- = Vinstri 14 LOSB 0,02 3
myrar- | pgejnt 16 | LOSB | 0,07 | 15 myrar-  pejnt 9 LOSA | 0,02 | 3
vegur . vegur .
Haegri 6 LOSA 0,05 3 austur Haegri 14 LOS B 0,02 3
Samtals 24 LOSC 0,29 78 Samtals 10 LOS B 0,02 3
Rampi Vinstri 40 LOSD 0,32 26 Skatu- | Vinstri 29 LOSC 0,05 5
ur Beint - VOBUr  peint 27 | LOSC | 005 5
nordri .
Haegri 48 LOSD 0,18 8 Haegri 5 LOSA 0,03 0
Samtals 42 LOSD 0,32 26 Samtals 12 LOSB 0,05 5
Skeidar- = Vinstri 49 LOSD 0,52 24 Klepps- = Vinstri 14 LOSB 0,62 69
vogur Beint 45 LOS D 0,52 25 myrar- geint 6 LOSA 0,04 3
. vegur .
Haegri 29 LOSC 0,30 38 vestur Haegri 5 LOSA 0,64 18
Samtals 38 LOS D 0,52 38 Samtals 8 LOSA 0,64 69
Gatnamétin i heild 26 LOSC 0,63 116 Gatnamétin i heild 17 LOSB 0,70 85
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I O S [ - N ] . N e
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod. Likur 8 ad akrein fyllist og radir fleedi yfir & adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Lane Blockage Probability
N O S S OO .

[=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]




% Sabraut_umferdargr_Skeidarv_Kleppsmv_Skutuv
Stokkur & Seebraut

Tafla 3-4 Valkostur A2+D1, siddegis

A12- Sebraut — Kleppsmyrarvegur siddegis D1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur siddegis
9 +D1 ) L , 9
VL R SR Tafir | bjénustu- Rymd ?ig) VLR o 250) Tafir = bjénustu- = Rymd 82:
3 sti v/c 3 sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m
Rampi Vinstri 41 LOSD 0,69 74 Duggu- | Vinstri 29 LOSD 0,80 133
arsudri  peint - vogur | geint 12 LosB | 0,17 | 26
Haegri 19 LOSB 0,41 65 Haegri 14 LOSB 0,17 26
Samtals 25 LOSC 0,69 74 Samtals 26 LOS C 0,80 133
Klepps- | Vinstri 11 LOSB 0,50 41 Klepps- | Vinstri 25 LOSC 0,08 11
myrar-  peint 12 LOSB | 021 26 myrar-  geint 20 Losc | 008 11
vegur . vegur .
Haegri 7 LOSA 0,16 14 austur Haegri 25 LOSC 0,08 11
Samtals 10 LOS B 0,50 41 Samtals 21 LOSC 0,08 11
Rampi Vinstri 39 LOSD 0,48 38 Skutu- | Vinstri 17 LOSB 0,17 24
ar Beint - VOgUr  point 15 LOSB | 0,17 @ 24
nordri .
Haegri 50 LOSD 0,58 27 Haegri 5 LOSA 0,20 0
Samtals 43 LOSD 0,58 38 Samtals 8 LOSA 0,20 24
Skeidar- = Vinstri 50 LOSD 0,59 26 Klepps- | Vinstri 39 LOSD 0,80 116
vogur Beint 46 LOS D 0,59 29 myrar- geint 22 LOS C 0,03 5
. vegur .
Haegri 26 LOSC 0,30 41 vestur Haegri 5 LOSA 0,44 8
Samtals 36 LOSD 0,59 41 Samtals 19 LOSB 0,80 116
Gatnamétin i heild 21 LOSC 0,69 74 | | Gatnamétini heild 20 LOSC 0,80 133
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I O S [ - N ] . N e
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod. Likur & ad akrein fyllist og radir fleedi yfir & adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Lane Blockage Probability
N O S S OO . O . S
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0] [>1.0] [=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]




% Saebraut_umferdargr_Skeidarv_Kleppsmv_Skutuv
Stokkur & Seebraut

3.3.5 Valkostir B1+C1. Haegribeygju framhjahlaup af Saebrautarrampa inn a Kleppsmyrar-
veg og hagribeygju framhjahlaup a bidskyldu ut ar Skutuvogi

Skituvogur

s g Kleppsmyrarv A
= .

Skeidarvogur

Rampi 5
Dugguvogur

Mynd 3-10 Yfirlitsmynd valkostir B1+C1.

Ardegis

pad kemur nokkud betur Ut ad hafa haegribeygjuna, ur sudurrampa Saebrautar, i frjalsu flaedi. Tafir og
radir eru minni en umferdarrymdin adeins haerri. Munar einna helst um pad ad radir a sudurrampa eru
styttir og virdast vera litlar likur a@ pvi ad radir nai nidur a Saebraut og trufli umferd par. Einnig eru
radirnar i vinstri beygjunni af Kleppsmyrarvegi, til sudurs inn 4 Saebraut, styttir og pvi minni likur 8 ad
paer valdi téfum inn i gatnamaétin vid Kleppsmyrarveg/Dugguvog.

Eins og i hinum tillégunum er pad vinstribeygjan Gt Ur Dugguvogi sem er med mestu tafirnar og radirnar
en svigrum er i kerfinu til ad baeta pad adeins med pvi ad lengja graentimann 4 peim straumi.

Siddegis

pjénustustig gatnamadtanna er nokkud gott og somuleidis mettunarhlutfallid, ad minnsta kosti vid Sae-
braut, pad er ivid haerra & gatnamdtunum vid Skutuvog.

Lengstu radirnar eru i Dugguvogi eins og adur. Astandid i vinstribeygjunni af Kleppsmyrarvegi inn &
Skutuvog er pé mun betra en pad var i siddegis i fyrr tilldgum og naer 85% rédin nd ekki inn 4 gatna-
matin vid Saebraut eins og hun gerdi 4dur (var 116 m, er ni 69 m).

Eins og adur er litid svigram siddegis til ad lengja graentimann 4 vinstribeygjuna Ut dr Dugguvogi.

Gert er rad fyrir ad pad verdi gangbraut yfir framhjahlaupid af Saebraut, pad er hinsvegar ekki haegt ad
setja pa upp i SIDRA en gera ma rad fyrir einhverjum téfum vegna gangandi. Umferdaroryggi évarda
vegfarenda er verra i pessari lausn en pegar pad eru ljos. Gripa ma til adgerdar sem draga ur hrada |
framhjahlaupinu svo sem upphaekkada gangbraut eda kodda a6ur en komid er ad gangbrautinni.
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Stokkur & Seebraut

Tafla 3-5 Valkostur B1+C1, drdegis

B1- Sebraut — Kleppsmyrarvegur ardegis C1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur ardegis
9 Valk B1+C1 . ., 7 9
Vel R e Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig) alkostur s Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
s sti v/c s sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m]
Rampi Vinstri 29 LOSC 0,34 42 Duggu- | Vinstri 29 LOSC 0,66 80
ursudri | pejnt - vogur  paint 24 10SC | 040 57
Haegri 5 LOSA 0,70 0 Haegri 26 LOSC 0,40 57
Samtals 8 LOSA 0,70 42 Samtals 28 LOSC 0,66 80
Klepps- | Vinstri 13 LOSB 0,48 24 Klepps- = Vinstri 15 LOSB 0,03 3
myrar- | pgejnt 8 LOSA | 011 5 myrar-  pejnt 10 | LOSB | 0,03 3
vegur . vegur .
Haegri 8 LOSA 0,06 3 austur Haegri 15 LOSB 0,03 3
Samtals 12 LOSB 0,48 24 Samtals 11 LOSB 0,03 3
Rampi Vinstri 31 LOSC 0,17 20 Skatu- | Vinstri 27 LOSC 0,05 5
ur Beint - VOBUr  peint 25  LOSC | 005 5
nordri . .
Haegri 45 LOSD 0,10 7 Haegri 8 LOSA 0,06 5
Samtals 34 LOSC 0,17 20 Samtals 14 LOSB 0,06 5
Skeidar- = Vinstri 42 LOSD 0,24 17 Klepps- = Vinstri 16 LOSB 0,65 76
VOgUr  peint 39 LOSD | 035 27 myrar-  geint 10 | LOSB | 005 7
. vegur .
Haegri 17 LOSB 0,18 25 vestur Haegri 5 LOSA 0,64 33
Samtals 28 LOSC 0,35 27 Samtals 9 LOSA 0,65 76
Gatnamétin i heild 13 LOSB 0,70 42 | | Gatnamétini heild 16 LOSB 0,66 80
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I O S [ - N ] . N e
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod. Likur & ad akrein fyllist og radir fleedi yfir & adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Lane Blockage Probability
N O S S OO . O . S
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0] [>1.0] [=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]




% Sabraut_umferdargr_Skeidarv_Kleppsmv_Skutuv
Stokkur & Seebraut

Tafla 3-6 Valkostur B1+C1, siddegis

B1- Sebraut — Kleppsmyrarvegur siddegis C1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur siodegis
9 B1+C1 . ., 7 9
Vel R e Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig) Vel s Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
s sti v/c s sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m]
Rampi Vinstri 43 LOSD 0,73 76 Duggu- | Vinstri 29 LOSC 0,80 133
ursudri | pejnt - vogur  paint 12 | 0SB | 017 26
Haegri 5 LOSA 0,39 0 Haegri 14 LOSB 0,17 26
Samtals 16 LOSB 0,73 76 Samtals 26 LOSC 0,80 133
Klepps- | Vinstri 16 LOSB 0,51 53 Klepps- | Vinstri 25 LOSC 0,08 11
myrar- | pgejnt 12 | L0SB | 021 | 24 myrar-  pejnt 20 Losc | 0,08 11
vegur . vegur .
Haegri 9 LOSA 0,16 20 austur Haegri 25 LOSC 0,08 11
Samtals 14 LOS B 0,51 53 Samtals 21 LOS C 0,08 11
Rampi Vinstri 42 LOSD 0,40 37 Skatu- | Vinstri 17 LOSB 0,17 24
ar o 2O - VOBUr | Beint 15 | LOSB | 017 24
nordri
Haegri 52 LOSD 0,52 26 Haegri 16 LOSB 0,47 64
Samtals 46 LOSD 0,52 37 Samtals 16 LOS B 0,47 64
Skeidar- = Vinstri 48 LOSD 0,24 12 Klepps- | Vinstri 15 LOSB 0,80 69
vogur Beint 48 LOS D 0,75 43 myrar-  geint 20 LOSB 0,03 4
. vegur .
Haegri 28 LOSC 0,30 41 vestur Haegri 5 LOSA 0,44 23
Samtals 37 LOS D 0,75 43 Samtals 10 LOSA 0,80 69
Gatnamétin i heild 20 LOSC 0,75 76 | | Gatnamétini heild 18 LOSB 0,80 133
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I O S [ - N ] . N e
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

ll
|

85% lengsta rod. Likur & ad akrein fyllist og radir fleedi yfir & adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Lane Blockage Probability
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0] [>1.0] [=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]
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Stokkur & Seebraut

3.3.6 Valkostir B2+D1. Haegribeygju framhjahlaup af Seebrautarrampa inn a Kleppsmyrar-
veg og hagribeygju framhjahlaup i frjalsu fleedi at ar Skatuvogi

Skdtuvogur

— . Z Kleppsmyrars &
- -

i ~ ——
Skeidarvogur

Kleppsmyrary

Rampi S
Dugguvogur

Mynd 3-11 Yfirlitsmynd valkostir B2+D1.

Ardegis

Litill sem enginn munur er a nidurstodum hvort sem haegribeygjan Gt ar Skatuvogi sé med eda an bid-
skyldu. Eins og i fyrri tillogum, er pad vinstribeygjan ur Dugguvogi sem er med lengstu radirnar. Par
sem litil umferd er i haegribeygjuna fra Skatuvogi hefur pessi Utfaersla litil ahrif a tafir og radir.
Siddegis

Eins og ardegis er mjog litill munur a valkosti A1+C1 og A2+D1 hvad vardar heildar tafir, radir og rymd.

Umferdin um Skdtuvog gengur betur en i valskosti B1+C1, eins vid matti bdast, en pad hefur engin ahrif
a heildar nidurstdédurnar.

Gert er rad fyrir ad pad verdi gangbraut yfir framhjahlaupin af Seebraut og af Skutuvogi, pad er hins-
vegar ekki haegt ad setja paer upp i SIDRA en gera ma rad fyrir einhverjum té6fum vegna gangandi.

Umferdaroryggi dvarda vegfarenda yfir framhjahlaupid af Saebraut er verra i pessari lausn en pegar
pbad eru umferdarljés. Gripa ma til adgerdar sem draga ur hrada i framhjahlaupinu svo sem upp-
hakkada gangbraut eda kodda 4dur en komid er ad gangbrautinni.

AJ sama skapi er umferdaroryggi ovarda vegfarenda betra ef pad er bidskylda en framhjahlaup an
bidskyldu pvi pa er umferdin haegari i framhjahlaupinu auk pess sem 6kumenn gaeta varudar vid bid-
skyldu. Hér ma einnig gripa til adgerda sem draga ur hrada i framhjahlaupinu svo sem upphakkada
gangbraut eda kodda a6ur en komid er ad gangbrautinni.
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Tafla 3-7 Valkostur B2+D1, drdegis

B2- Sebraut — Kleppsmyrarvegur ardegis D1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur ardegis
0, + 0,
R Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig) R Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
s sti v/c s sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m]
Rampi Vinstri 29 LOSC 0,34 42 Duggu- | Vinstri 29 LOSC 0,66 80
ursudri | pejnt - vogur  paint 24 10SC | 040 57
Haegri 5 LOSA 0,70 0 Haegri 26 LOSC 0,40 57
Samtals 8 LOSA 0,70 42 Samtals 28 LOSC 0,66 80
Klepps- | Vinstri 11 LOSB 0,48 22 Klepps- = Vinstri 15 LOSB 0,03 3
myrar- | pgejnt 12 | L0sB | 011 7 myrar-  pejnt 10 | LOSB | 0,03 3
vegur . vegur .
Haegri 8 LOSA 0,06 4 austur Haegri 15 LOSB 0,03 3
Samtals 11 LOSB 0,48 22 Samtals 11 LOS B 0,03 3
Rampi Vinstri 31 LOSC 0,17 20 Skatu- | Vinstri 27 LOSC 0,05 5
ur Beint - VOBUr  peint 26 LOSC | 005 5
nordri .
Haegri 45 LOSD 0,10 7 Haegri 5 LOSA 0,03 0
Samtals 34 LOSC 0,17 20 Samtals 12 LOSB 0,05 5
Skeidar- = Vinstri 42 LOSD 0,24 17 Klepps- | Vinstri 16 LOSB 0,65 76
vogur Beint 39 LOS D 0,35 27 myrar-  geint 10 LOSB 0,05 7
. vegur .
Haegri 17 LOSB 0,18 25 vestur Haegri 5 LOSA 0,64 33
Samtals 28 LOSC 0,35 27 Samtals 9 LOSA 0,65 76
Gatnamétin i heild 13 LOSB 0,70 42 | | Gatnamétini heild 16 LOSB 0,66 80
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I OO S S OO - I O e S e .
LOSA LOosB Losc LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod. Likur & ad akrein fyllist og radir fleedi yfir & adrar akreinar
Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Lane Blockage Probability

I OO S S O - O S O

[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10] [=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]

biszaumiace
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Tafla 3-8 Valkostur B2+D1, siddegis
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B2- Sebraut — Kleppsmyrarvegur siddegis

D1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur siddegis

Valk B2+D1 . ., p 9 Valk B2+D1 . ., 7 9
alkostur Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig) alkostur Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
3 sti v/c 3 sti v/c
[s] g o [s] g Mo
Rampi Vinstri 43 LOSD 0,73 76 Duggu- | Vinstri 29 LOSC 0,80 133
Ursudri | pejnt - vogur  paint 12 | 0SB | 017 26
Haegri 5 LOSA 0,39 0 Haegri 14 LOSB 0,17 26
Samtals 16 LOSB 0,73 76 Samtals 26 LOS C 0,80 133
Klepps- | Vinstri 11 LOSB 0,51 37 Klepps- | Vinstri 25 LOSC 0,08 11
myrar- | pgejnt 13 | LOSB | 021 | 26 myrar-  pgeint 20 LosC | 008 11
vegur . vegur .
Haegri 8 LOSA 0,16 14 austur Haegri 25 LOSC 0,08 11
Samtals 11 LOS B 0,51 37 Samtals 21 LOSC 0,08 11
Rampi Vinstri 42 LOSD 0,40 37 Skatu- | Vinstri 17 LOSB 0,17 24
ur Beint - VOBUr  peint 15 | LOSB | 017 & 24
nordri
Haegri 52 LOSD 0,52 26 Haegri 5 LOSA 0,20 0
Samtals 46 LOS D 0,52 37 Samtals 8 LOSA 0,20 24
Skeidar- = Vinstri 48 LOSD 0,24 12 Klepps- | Vinstri 15 LOSB 0,80 69
vogur Beint 48 LOS D 0,75 43 myrar-  geint 20 LOS B 0,03 4
. vegur .
Haegri 28 LOSC 0,30 41 vestur Haegri 5 LOSA 0,44 23
Samtals 37 LOS D 0,75 43 Samtals 10 LOS A 0,80 69
Gatnamétin i heild 19 LOSB 0,75 76 | | Gatnamétini heild 17 LOSB 0,80 133
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I [0 S S O I O . s
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod.

Likur 4 ad akrein fyllist og radir flaedi yfir 4 adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio
N O S S OO .
[<06] [06-0.7] [07-08] [0.8-0.9] [09-1.0]

Colour code based on Lane Blockage Probability

e s o -
[=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]

biszaumiace

..........
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3.3.7 Valkostir E1+F1. Haegribeygja af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi a ljosum. Haegri-
beygju framhjahlaup af Seebrautarrampa inn a Kleppsmyrarveg og haegribeygju fram-
hjahlaup a bidskyldu at ar Skatuvogi.

Skeidarvogur

Kleppsmyrary ¥

Duaguvagur

Mynd 3-12 Yfirlitsmynd valkostir E1+F1

par sem haegribeygjuframhjahlaup eru ekki mjog seskileg ut fra umferdaroryggi dvarda vegfarenda var
skodad hvada ahrif pad hefdi ad setja haegribeygjuna, af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi, a ljos.

85% rodin i haegribeygjunni baedi ardegis og siddegis var yfir 150 m |6ng en pad sem pad eru bara 110m
milli gatnamadtanna na radirnar langt yfir gatnamaétin sem er 6asaettanlegt. Var pvi valié ad hafa haegri-
beygjuframhjahlaup i 6llum valkostunum.
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Tafla 3-9 Valkostur E1+F1, drdegis
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B2- Sebraut — Kleppsmyrarvegur ardegis

D1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur ardegis

0, + 0,
R Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig) R Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
s sti v/c s sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m]
Rampi Vinstri 46 LOSD 0,64 46 Duggu- | Vinstri 38 LOSD 0,77 94
ursudri | pejnt - vogur  paint 29 LoSC 048 62
Haegri 18 LOSB 0,74 155 Haegri 31 LOSC 0,48 62
Samtals 22 LOSC 0,74 155 Samtals 35 LOSD 0,77 94
Klepps- | Vinstri 22 LOSC 0,26 70 Klepps- = Vinstri 15 LOSB 0,03 3
myrar-  Bejnt 14 | LOSB | 006 | 15 myrar-  pgeint 10  LOSA | 003 3
vegur . vegur .
Haegri 6 LOSA 0,05 2 austur Haegri 15 LOSB 0,03 3
Samtals 20 LOSB 0,26 70 Samtals 11 LOSB 0,03 3
Rampi Vinstri 44 LOSD 0,40 27 Skatu- | Vinstri 31 LOSC 0,06 6
ur Beint - VOBUI  Beint 29 10sC 006 6
nordri .
Haegri 46 LOSD 0,16 8 Haegri 8 LOSA 0,05 5
Samtals 44 LOS D 0,40 27 Samtals 15 LOSB 0,06 6
Skeidar- = Vinstri 49 LOSD 0,60 32 Klepps- = Vinstri 13 LOSB 0,55 62
vogur Beint 46 LOS D 0,60 @ 32 myrar-  geint 5 LOS A 0,04 3
. vegur .
Haegri 32 LOSC 0,34 40 vestur Haegri 15 LOSB 0,79 155
Samtals 39 LOSD 0,60 40 Samtals 14 LOSA 0,79 155
Gatnamétin i heild 25 LOSC 0,74 155 | | Gatnamétin i heild 22 LOSC 0,79 155
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
e e e e e - s o . O —
LOSA LOosB Losc LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod.

Likur 4 ad akrein fyllist og radir flaedi yfir 4 adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio
| —

[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0]

|
[>10]

Colour code based on Lane Blockage Probability
. ]

[=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]
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Tafla 3-10 Valkostur B2+D1, siddegis

B2- Sebraut — Kleppsmyrarvegur siddegis D1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur siddegis
9 +D1 ) -, , 9
R Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig) VeIl R Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
3 sti v/c 3 sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m
Rampi Vinstri 41 LOSD 0,69 74 Duggu- | Vinstri 32 LOSC 0,82 140
arsudri  peint - VOgUr  paint 13 LOSB | 0,18 | 26
Haegri 21 LOSC 0,52 79 Haegri 15 LOSB 0,18 26
Samtals 27 LOSC 0,69 79 Samtals 29 LOSC 0,82 140
Klepps- | Vinstri 17 LOSB 0,51 61 Klepps- | Vinstri 28 LOSC 0,10 12
myrar-  peint 12 LOSB | 021 | 26 myrar- | gejnt 23 Losc | 010 12
vegur . vegur . 5
Haegri 7 LOSA 0,16 19 austur Haegri 28 LOSC 0,10 1
Samtals 14 LOS B 0,51 61 Samtals 24 LOS C 0,10 12
Rampi Vinstri 38 LOSD 0,43 38 Skatu- | Vinstri 17 LOSB 0,18 25
ar o 2O - VOgUr  Beint 16 | LOSB | 0,18 @ 25
nordri
Haegri 48 LOSD 0,52 26 Haegri 16 LOSB 0,44 61
Samtals 42 LOSD 0,52 38 Samtals 16 LOS B 0,44 61
Skeidar- = Vinstri 50 LOSD 0,67 34 Klepps- = Vinstri 34 LOSC 0,74 106
vogur Beint 47 LOS D 0,67 34 myrar-  geint 21 LOS C 0,03 5
. vegur .
Haegri 26 LOSC 0,29 40 vestur Haegri 35 LOSC 0,81 152
Samtals 36 LOS D 0,67 40 Samtals 34 LOSC 0,81 152
Gatnamétin i heild 23 LOSC 0,69 79 | | Gatnamétini heild 28 LOSC 0,82 152
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I OO S S OO - O [ s S TS .
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod. Likur & ad akrein fyllist og radir fleedi yfir & adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Lane Blockage Probability

[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10] [=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]
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3.3.8 Haegribeygja af Saebraut 4 ljosum, nanari greining

[ framhaldinu var 4kvedid ad skoda hversu lengi pad veeri mogulegt ad hafa einfalda haegribeygju &
ljésum i sudurrampa gatnamotanna vid Seebraut. Ad sama skapi var haegribeygja af Kleppsmyravegi ad
Dugguvogi a ljosum skodud.

Kleppsmyrarv A

EE——

5=
Skeidarvogur

Dugguvogur

Mynd 3-13 Yfirlitsmynd valkostir E1+F1

Byrjad var ad skoda med nuverandi umferd (talningar 2020) auk umferdarinnar sem fer i dag um Suda-
vog. Umferdaralagid var svo aukid i samreemi vid paer télur sem unnid var med i koflunum hér ad
framan. Mjog mismunandi er hversu mikid straumar staekka og var pvi valid ad nota sem utgangspunkt
haegribeygjuna fra Seebraut i sudri. Hradari aukning verdur i peim straumum sem tengjast Vogabyggd
en gengur og gerist almennt & héfudborgarsvaedinu. Var pvi skodad hvenaer niverandi umferd, auk
umferdar sem fer ni um Sudavog, veeri ordinn jofn framtidarspanni ef aukningin er 5% & ari i
rampanum (samsvarar aukning um 20 Ookutaeki & staerstu kist. ardegis og 38 siddegis fyrsta arid). Badi
ardegis og siddegis gerist pad eftir um 10 ar. Mjoég misjafnt er hversu mikid straumarnir steekka og er
t.d. gert rad fyrir 18% aukningu arlega ardegis i vinstribeygjunni fra Dugguvogi en fj6ldi 6kuteekja er po
samsvarandi vid aukningu i rampanum. Tilgangurinn var ad reyna ad fa mynd 4 pad vid hvada
umferdaralag verdur porf a pvi ad tvofalda haegribeygjuna af Saebraut. Pegar mettunarhlutfallinu 0,85
var nad i einstaka straumum var keyrslum haett en ad auki var skodad hvenaer LOS E var nad (tafir>55s).

Fyrir naverandi umferd var 95% r6din skodud en 85% fyrir framtidarumferd.
Ardegis
Ardegis er umferdarrymd einfaldrar haegribeygju 4 ljdsum um 1000 dkutaeki 4 kist. skv. Sidra en talning

2020 (med lokun Sudavogar) synir um 700 Okutaeki i straumnum. Umferdarspa gerir rad fyrir 1200
Okutaekjum a kist. i straumnum pegar Vogabyggd er fullbyggd.

i heild er pjénustustig gatnamétanna tveggja gott vid ndverandi umferd, annarsvegar LOS C og hins-
vegar LOS B, pjonustustig einstakra strauma fer ekki nidur fyrir LOS D. A gatnamdétunum vid Seebraut
eru lengstu radirnar @ rampanum af Seebraut Ur sudri en 95% rodin er 163 m. Midad vid fyrstu drog er
rampurinn um 215 m og mun rédin pvi ekki nad nidur & Saebraut.

bpegar umferdin var aukin nadist mettunarhlutfallid 0,85 fyrst i sudurrampanum af Seebraut. pad gerdist
eftir einungis 2 ar. bPjénustustig rampans var pa LOS D og 85% rodin i rampanum 188 m. LOS E nadist
eftir 6 ar en hinsvegar var pa pjénustustig vinstri beygjunnar ad Skeidarvogi pa komid i LOS F (LOS E
eftir rim 5 ar) sem er dasaettanlegt. Engu breytti po haegribeygjan af Kleppsmyrarvegi inn 48 Dugguvog
veeri & framhjahlaupi pvi vandamalid 1a ekki par heldur i afkéstum ljésanna i sudurampanum. Radir a
Kleppsmyrarvegi hafa ahrif 4 afkést rampans pvi pegar pad er graent ljés i rampanum er rautt ljés a
Kleppsmyrarvegi til austurs. Adrar fasaskiptingar voru einnig skodadar en paer komu ekki betur Ut pvi
onnur vandamal skopudust i stadin. Til ad pad sé mogulegt ad hafa einfalda haegribeygju af Seebraut 4
ljésum, parf ad greida fyrir umferdarflaedid i vinstribeygjunni af Kleppsmyrarvegi inn a Skatuvog.
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par sem einfaldur rampi er sprunginn eftir svo stuttan tima var skodad hvernig petta proast ef hagri-
beygjan veeri tvofold. Ef haegribeygjan ad Dugguvogi var a ljosum ad pa var rodin i haegribeygjunni ordin
<110 minnan 8 4ra en pa er umferdarmagnid ordid ansi nalaegt pvi sem spad er.

Siddegis
Siddegis er umferdarrymd einfaldrar haegribeygju a ljdsum um 690 6kutaeki a kist. skv. Sidra en talning

2020 (med lokun Sudavogar) synir um 415 6kutaeki i straumnum. Umferdarspa gerir rad fyrir um 660
Okutaekjum a kist. i straumnum.

Siddegis med nuverandi umferd er pjonustustigid gatnamédtanna tveggja einnig gott, p.e. LOS C 4
badum gatnamdtunum, eins og ardegis fer pjonustustig einstakra strauma ekki nidur fyrir LOS D. 95%
radir voru aseettanlegar.

Adeins meira svigram er til umferdaraukningar siddegis en ardegis. Ef haegribeygjan af Kleppsmyrarvegi
ad Dugguvogi er a ljosum er mettunarhlutfallinu 0,85 nad eftir rim 7 ar. b4 nadi hinsvegar 85% rodin |
haegribeygjunni ad Dugguvogi yfir gatnamotin vid Saebraut. Pad hafdi pvi m.a. pau ahrif ad mettunar-
hlutfal i rampanum nadist fyrr en bldast matti vid at fra umferdartélum i rampanum.

Ef haegribeygjan ad Dugguvogi er i framhjahlaupi kemur pad vel Ut ad hafa eina akrein @ umferdarljds-
unum i rampanum og naest mettunarhlutfallid 0,85 eftir 11 ar. Umferdarspa er hinsvegar nad eftir 10
ar og pvi gengur pad vel upp siddegis ad hafa eina akrein & ljdsum i rampanum. { raun kemur pess lausn
betur Ut en ad hafa tveer akreinar i haegribeygjurampanum pvi pa komast ekki eins margir bilar inn a
Kleppsmyrarveg og rédin i vinstribeygjunni ad Skutuvogi er ekki eins |6ng. Staersta vandamalid i valkosti
A1+C1 siddegis var einmitt pessi r6d. Radir og tafir eru audvitad meiri en i valkosti A1+C1 en eru samt
asaettanlegar.

Design Life Results for Intersection (Vehicles) Design Life Results for Intersection (Vehicles)
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Ardegis E1+F1. Versta rymd i haegribeygju af Siddegis E1+F1. Versta rymd i haegribeygju af
Seebraut S. Mestu tafir i haegribeygju af Seebr. S. | Saeebraut S. Mestu tafir i haegribeygju af Seebr. S.
og vinstribeygju af Kleppsmyrarve. ad Skutuvo.

Mynd 3-14 Liftimi gatnamodta E1+F1 drdegis og siddegis. Haegribeygjurampi af Saebraut ein akrein,
haegribeygja af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi d ljosum. Vinstri dsinn synir mettunarhlutfall en sd
haegri synir tafir [s] ( versta straum. Ldréttu og I6dréttu linurnar syna annarsvegar eftir hve mérg dr
mettunarhlutfalli 0,85 er ndd og hinsvegar hveneaer tafir i versta straum verda 55 s (efstu mérk LOS D).
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Design Life Results for Intersection (Vehicles) Design Life Results for Intersection (Vehicles)

Movement) (seconds)

(Waorst

Ardegis A1+C1. Versta rymd i haegribeygju af Siddegis A1+C1. Versta rymd i haegribeygju af
Seebraut S. Mestu tafir i haegribeygju af Seebr. S | Saeebraut S. Mestu tafir i haegribeygju af Seebr. S

Mynd 3-15 Liftimi gatnamdta A1+C1 drdegis og siddegis. Haegribeygjurampi af Saebraut tvaer ak-
reinar, haegribeygja af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi i framhjdhlaupi. Vinstri dsinn synir mettunar-
hlutfall en sa haegri synir tafir [s] i versta straum. Ldréttu og I6dréttu linurnar syna annarsvegar eftir
hve mérg dr mettunarhlutfalli 0,85 er ndd og hinsvegar hveneer tafir i versta straum verda 55 s (efstu
mérk LOS D).
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Tafla 3-11  Valkostur E1+F1, nuverandi umferd drdegis

B2- Sebraut — Kleppsmyrarvegur ardegis

D1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur ardegis

Valk E1+F1 . ., 7 9 Valk B2+D1 . - 7 9
alkostur Tafir ~ Pjénustu- = Rymd ?ig) alkostur Tafir = Pjénustu- Rymd ?ig)
3 sti v/c 3 sti v/c
[s) g o [s) g Mo
Rampi Vinstri 46 LOSD 0,69 60 Duggu- | Vinstri 27 LOSC 0,12 14
Ursudri | pejnt - VogUr  peint 29 LoSC | 053 80
Haegri 18 LOSB 0,70 162 Haegri 31 LOSC 0,53 80
Samtals 24 LOS C 0,70 162 Samtals 28 LOS C 0,53 80
Klepps- | Vinstri 18 LOSB 0,10 24 Klepps- = Vinstri 13 LOSB 0,03 4
myrar-  Bejnt 11 | LOSB | 003 | 5 myrar-  pgeint 8 LOSA | 003 4
vegur . vegur .
Haegri 6 LOSA 0,02 2 austur Haegri 13 LOS B 0,03 4
Samtals 16 LOSB 0,10 24 Samtals 10 LOSA 0,03 4
Rampi Vinstri 40 LOSD 0,08 6 Skutu- | Vinstri 37 LOSD 0,02 1
ur Beint - VOBUI  Beint 3  LOSD | 002 1
nordri
Haegri 48 LOSD 0,16 8 Haegri 5 LOSA 0,10 4
Samtals 44 LOSD 0,16 8 Samtals 6 LOS A 0,10 4
Skeidar- = Vinstri 49 LOSD 0,53 28 Klepps- = Vinstri 16 LOSB 0,57 81
vogur Beint 45 LOS D 0,53 29 myrar-  geint 5 LOS A 0,04 3
. vegur .
Haegri 32 LOSC 0,40 55 vestur Haegri 11 LOSB 0,34 35
Samtals 38 LOSD 0,53 55 Samtals 13 LOSB 0,57 81
Gatnamétin i heild 27 LOSC 0,70 162 | | Gatnamétin i heild 17 LOSB 0,57 81
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
E—— e s e e -
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

95% lengsta réd.

Likur 4 ad akrein fyllist og radir flaedi yfir 4 adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio

s s S s
[<06] [06-07] [07-0.8] [0.8-09] [09-1.0]

=
[>1.0]

Colour code based on Lane Blockage Probability

e s o -
[=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]
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Tafla 3-12 Valkostur E1+F1, drdegis eftir 2 ar pegar mettunarhlutfallinu 0,85 er ndd.

B2- Sebraut — Kleppsmyrarvegur ardegis

D1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur ardegis

0, + 0,
VeIl R R Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig) R Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
s sti v/c s sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m]
Rampi Vinstri 52 LOSD 0,81 59 Duggu- | Vinstri 29 LOSC 0,19 19
Ursudri | pejnt - VogUr  peint 30  LOSC | 056 72
Haegri 23 LOSC 0,83 188 Haegri 32 LOSC 0,56 72
Samtals 29 LOSC 0,83 188 Samtals 30 LOSC 0,56 72
Klepps- | Vinstri 18 LOSB 0,12 28 Klepps- = Vinstri 12 LOSB 0,03 3
myrar- | pgejnt 11 | LOSB | 0,03 6 myrar-  pgeint 7 LOSA | 003 3
vegur . vegur .
Haegri 6 LOSA 0,02 austur Haegri 12 LOS B 0,03 3
Samtals 16 LOSB 0,12 28 Samtals 9 LOS A 0,03 3
Rampi Vinstri 43 LOSD 0,13 8 Skatu- | Vinstri 38 LOSC 0,02 1
ur Beint - VOBUI  Beint 3 lLosC | 002 1
nordri .
Haegri 48 LOSD 0,16 7 Haegri 5 LOSA 0,09 3
Samtals 45 LOSD 0,16 8 Samtals 7 LOS A 0,09 3
Skeidar- = Vinstri 49 LOSD 0,52 25 Klepps- = Vinstri 15 LOSB 0,56 71
vogur Beint 45 LOS D 0,52 26 myrar-  geint 5 LOS A 0,04 3
. vegur .
Haegri 33 LOSC 0,41 48 vestur Haegri 11 LOSB 0,39 38
Samtals 39 LOSD 0,52 48 Samtals 13 LOSB 0,56 71
Gatnamétin i heild 29 LOSC 0,83 188 | | Gatnamétin i heild 18 LOSB 0,56 72
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
s W — | e s e e -
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

85% lengsta rod.

Likur 4 ad akrein fyllist og radir flaedi yfir 4 adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio

— [ I
[<06] [06-07] [07-0.8] [0.8-09] [09-1.0]

=
[>1.0]

Colour code based on Lane Blockage Probability
.

[=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]
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Tafla 3-13  Valkostur E1+F1, nuverandi umferd siddegis

B2- Sebraut — Kleppsmyrarvegur siddegis

‘ D1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur siddegis

0, + 0,
VeIl R R Tafir = Pjonustu- Rymd ?ig) R Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
s sti v/c s sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m]
Rampi Vinstri 31 LOSC 0,50 74 Duggu- | Vinstri 33 LOSC 0,60 55
ursudri | pejnt - vogur | peint 18 | LOSB | 0,06
Haegri 28 LOSC 0,61 109 Haegri 20 LOS B 0,06
Samtals 29 LOSC 0,61 109 Samtals 31 LOSC 0,60 55
Klepps- | Vinstri 24 LOSC 0,55 80 Klepps- | Vinstri 18 LOSB 0,06
myrar- | pgejnt 18 | 0SB | 022 29 myrar-  geint 13 | L0SB | 0,06
vegur . vegur .
Haegri 7 LOSA 0,03 3 austur Haegri 18 LOSB 0,06
Samtals 22 LOSC 0,55 80 Samtals 14 LOSB 0,06 9
Rampi Vinstri 28 LOSC 0,12 15 Skutu- Vinstri 26 LOSC 0,43 75
ur Beint - VoBUr | peint 24 LOSC | 043 75
nordri .
Haegri 45 LOSD 0,13 8 Haegri 8 LOSA 0,48 57
Samtals 32 LOSC 0,13 15 Samtals 14 LOS B 0,48 75
Skeidar- = Vinstri a7 LOSD 0,50 32 Klepps- | Vinstri 23 LOSC 0,60 94
vogur Beint 43 LOS D 0,50 33 myrar- geint 19 LOSB 0,02 5
. vegur .
Haegri 19 LOSB 0,21 33 vestur Haegri 24 LOSC 0,27 59
Samtals 32 LOSC 0,50 33 Samtals 23 LOSC 0,60 94
Gatnamétin i heild 27 LOSC 0,61 109 | | Gatnamétini heild 21 LOSB 0,60 94
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
s W — | e s e e -
LOSA LOosB Losc LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

95% lengsta réd.

Likur 4 ad akrein fyllist og radir flaedi yfir 4 adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio
| —
[06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0]

|
[>10]

Colour code based on Lane Blockage Probability
e . —

[=0%] [>30%]

[<06]

[0-10%] [10-30%]
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Tafla 3-14 Valkostur E1+F1, siddegis eftir 7 dar begar mettunarhlutfallinu 0,85 er ndd (eda svo gott
sem, fer yfir 0,85 eftir 8 dr)

B2- Sebraut — Kleppsmyrarvegur siddegis ‘ D1 - Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur siddegis
9 B2+D1 . ., 7 9
VeIl R R Tafir = Pjonustu- Rymd ?ig) Vel Tafir = bjénustu- = Rymd ?ig)
3 sti v/c 3 sti v/c
[s] g (v/c) (m [s] g (v/c) (m
Rampi Vinstri 41 LOSD 0,69 74 Duggu- | Vinstri 21 LOSC 0,65 81
arsudri  peint - vogur | geint 12 Lose | 0,12 | 16
Haegri 24 LOSC 0,76 139 Haegri 14 LOSB 0,12 16
Samtals 30 LOSC 0,76 139 Samtals 20 LOSC 0,65 81
Klepps- | Vinstri 16 LOSB 0,49 56 Klepps- | Vinstri 27 LOSB 0,09 11
myrar-  peint 10 LOSB | 0,19 | 22 myrar-  geint 22 Lose | 009 | 11
vegur . vegur .
Haegri 6 LOSA 0,06 4 austur Haegri 27 LOSB 0,09 11
Samtals 14 LOSB 0,49 56 Samtals 24 LOSB 0,09 11
Rampi Vinstri 37 LOSD 0,30 28 Skutu- Vinstri 17 LOSC 0,21 30
ar Beint - vogur | geint 15 Losc | 021 30
nordri .
Haegri 47 LOSD 0,16 7 Haegri 11 LOSA 0,45 54
Samtals 38 LOS D 0,30 28 Samtals 13 LOSB 0,45 54
Skeidar- = Vinstri 50 LOSD 0,63 31 Klepps- | Vinstri 32 LOSC 0,77 100
VOBUr  peint 46 10SD | 0,63 31 myrar-  geint 23 | 10sB | 003 5
. vegur .
Haegri 26 LOSC 0,30 40 vestur Haegri 34 LOSC 0,64 111
Samtals 37 LOSD 0,63 40 Samtals 33 LOS C 0,77 111
Gatnamétin i heild 24 LOSC 0,76 139 | | Gatnamétini heild 23 LOSB 0,77 111
bjonustustig Mettunarhlutfall (v/c)
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I OO S S OO - O [ s S TS .
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [08-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).

95% lengsta réd. Likur & ad akrein fyllist og radir fleedi yfir & adrar akreinar

Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Lane Blockage Probability

[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0] [>10] [=0%] [0-10%] [10-30%] [>30%]
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3.4 Samantekt nidurstadna

Al1+C1 A2+D1

Mynd 3-16 Yfirlit yfir valkosti.

Ardegis kemur mun betur Gt ad hafa framhjahlaup i frjalsu fleedi en umferdarljés 4 haegribeygjunni ar
sudur rampa af Seebraut (B1 og B2). Eru pad sérstaklega radirnar i vinstribeygjunni af Kleppsmyrarvegi
ad Saebraut til sudurs sem batna mikid i valkosti B1/B2. Fasaskiptingin er ekki st sama sem skyrir mun-
inn @ réunum.

Siddegis er umferdarastandid mjog erfitt og mjog litill munur & valkostum en eins og ardegis kemur
bad betur Ut ad hafa ekki ljos @ haegribeygjurampanum. Er pad sérstaklega rodin i vinstri beygjunni a
Kleppsmyrarveg ad Skutuvogi sem batnar mikid i valkosti B1/B2. ==
l valkostum Al og A2 eru 85% radirnar i pessari beygju 116 m en
bad pydir ad paer na inn & gatnamatin vid Saebraut sem er ekki
asaettanlegt. Skyringin & pvi ad pessi ro0 er lengri pegar haegri-
beygjan af Saebraut er a ljosum fellst i fasaskiptingunni. Staersti
straumurinn er fra Dugguvogi og til sudurs & Seebraut eins og sja
ma a Mynd 3-17. Sama fasaskipting kom best Ut i lausnum A1+C1
og B1+C1 og skiptist graentiminn (phase split) einnig nanast eins
i badum pessum tillogum, sja Mynd 3-18. bessi fasaskipting er
hinsvegar pannig ad pegar pad er graent ljés a haegribeygjuna af
Seebraut ad pd er rautt ljos i vinstribeygjuna af Kleppsmyrarvegi  pMynd 3-17  Staersti straumur sid-
og inn a Skutuvog (fasi A), pbvi myndast langar radir par en pad degis.

gerist ekki i tillogu B1/B2 par sem umferdin fra Seebraut dreifist

jafnar yfir fasann.

Phase A B Cc
Phase Change Time (sec) 0 52 65
Green Time (sec) 45 6 18
Phase Time (sec) 52 13 25
Phase Split 58% 14% 28%
Ehate A REE Phase B Phase C
‘Skituvogur Skituvegur Skiituvogur
RampiN ramin RanpiN
L L JL L JL Ju U
L Juva e m—; B
g 1 I g é . % 5.1 7 H % H I - ;
Sa . g =3 L LR g _ L] £ I (= g 1 L £
5l o IFE g ) = g ¢ = I=€E =y v = ;31 L] 1§ = &
%-1, HF’Q g'lﬂ | ﬂrg gﬁ, 1'-;3 g“ll 1 K lr'; £=n, i lt-g
ey It —— — ——— —_—
r alr r e r lr
Rampis T R i e Dugguvagur

Mynd 3-18 /skilegasta fasaskipting siddegis
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Hvort haegribeygjan at fra Skutuvogi er a bidskyldu eda frjalsu flaedi eins og i dag skiptir litlu mali i
heildarnidurstédunum en nokkrar radir eru siddegis a Skutuvogi ef pad er bidskylda. Hinsvegar er
umferdaroryggi gangandi betra ef pad er bidskylda pvi pa er umferdin haegari i framhjahlaupinu og
Okumenn ad gaeta varudar.

[ 8llum tilfellum eru langar radir 4 Dugguvogi, sérstaklega siddegis. Ardegis er
svigrum til ad stilla graentima til ad stytta radirnar en ekki siddegis. i grein-
ingunni var gert rad fyrir 60 m longum tvofoldum vinstribeygju vasa auk ;
sérstakrar akreinar fyrir umferd beint 4fram. { hénnun hverfisins var einungis ‘
gert rad fyrir einni akrein og parf pvi ad endurskoda honnunina vid gatna- : :
motin. |
Mogulega veeri haegt ad tvofalda vinstribeygjuna af Kleppsmyrarvegi inn a N i //
Skatvog en hinsvegar er mjog litil pldss fyrir tvofaldan kafla & Skatuvogi. Pad :

veeri einna helst ad lata vinstri akreinina enda vid innkeyrslu ad Husa- ;

smidjunni en pa pyrfti ad fjarlaegja nokkur bilasteedi naest gotu. My;ld 3.19 180m réd i

Dugguvogi

Haegribeygja af Saeebraut a ljésum

Ardegis verdur umferdarmagn i haegribeygjunni fra Sebraut ad Kleppsmyrarvegi pad mikid, pegar
gatnamatin verda tekin i notkun, ad pad er mjog litid svigrdm fyrir pa umferdaraukningu sem er spad
ef haegribeygjan er bara ein akrein.

Ef haegribeygjan af Seebraut er med tvaer akreinar i stad einnar eru afkdstin mun betri og er haegt ad
hafa haegribeygju af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi @ umferdarljosum i 8 ar. Ekki er haegt ad hafa pessa
beygiju a ljdsum pegar fullri umferdarspa hefur verid nad (10 ar).

Siddegis gengur pad mjog vel ad hafa eina akrein i haegribeygjunni af Seebraut en hinsvegar kemur pad
ekki vel Ut ad hafa tvaer akreinar par sem pa verdur rédin i vinstribeygjuna ad Skutuvogi of 16ng.

pad virdist pvi vera sem pad sem gengur vel ardegis gerir pad ekki siddegis og 6fugt. Pad ad hafa haegri-
beygjuna a rampanum af Saebraut a ljdsum gengur pvi ekki upp ef umferdarspar ganga eftir.

Haegribeygja af Kleppsmyrarvegi ad Dugguvogi getur verid a ljdsum i talsverdan tima adur en hin rédin
verdur pad 16ng ad hdn naer inn a gatnamatin vid Saebraut. bad er pvi haegt ad hafa ljosin pannig til ad
byrja med en gaeta pess ad taka fra plass fyrir framhjahlaup.
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Saebraut — Kleppsmyrarvegur Kleppsmyrarvegur — Dugguvogur

Vel Tafir ~ bjénustu- Rymd ?i? Vel Tafir ~ bjénustu- = Rymd ?i?

[s] stig (v/c) (m] [s] stig (v/c) Trit
A1+C1, ardegis 26 LOSC 0,63 116 A1+C1, ardegis 17 LOS B 0,70 85
A2+D1, ardegis 26 LOSC 0,63 116 A2+D1, ardegis 17 LOS B 0,70 85
B1+C1, ardegis 13 LOS B 0,70 42 B1+C1, ardegis 16 LOS B 0,66 80
B2+D1, ardegis 13 LOS B 0,70 42 B2+D1, ardegis 16 LOS B 0,66 80
A1+C1, siddegis 23 LOS C 0,69 74 A1+C1, siddegis 22 LOS C 0,80 133
A2+D1, siddegis 21 LOSC 0,69 74 A2+D1, siddegis 20 LOSC 0,80 133
B1+C1, siddegis 20 LOSC 0,75 76 B1+C1, siddegis 18 LOSB 0,80 133
B2+D1, siddegis 19 LOS B 0,75 76 B2+D1, siddegis 17 LOS B 0,80 133

Tafla 3-15 Samanburdur é pjonustustigi og umferdarrymd drdegis

Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
. e - — . [
LOS A LOSB Losc LOSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [0.7-0.8] [08-09] [09-10] [>1.0]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).
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Tafla 3-16  Samanburdur é pjonustustigi og umferdarrymd siddegis

Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
I — S e S S e
LOS A LOSB Losc LOsSD LOSE LOSF [<06] [06-07] [0.7-08] [0.8-09] [09-1.0] [>10]

Delay Model: SIDRA Standard (Geometric Delay is included).
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